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Table des sigles et abréviation

BEA : Bureau d’Enquétes et d’Analyses

BGTA : Brigade de la gendarmerie du transport aérie
CAC : Code de I'Aviation Civile

CAP : circulation aérienne publique

CDN : certificat de navigabilité

CG ou CGC : conditions générales communes
DGAC : Direction générale de 'aviation civile
DTS : droit de tirage spécial

FFA : Fédération Francaise Aéronautique

FFP : Fédération Francaise des Parachutistes
FFPLUM : Fédération Francaise d’ULM

FOD : Foreign object damage

IFR : Instrument flight rules (ou vol aux instrunt&n
MMD : masse maximale au décollage

MTO : météo

RC : responsabilité civile

RG : risques de guerre et assimilés

RO : risques ordinaires

ULM : Ultra Léger Motorisé

VFR : Visual Flight Rules (ou vol a vue)

VTM : véhicule terrestre a moteur
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Glossaire

Accident : tout évenement soudain, imprévisibletéagur a la victime ou a la chose

endommagée et constituant la cause d’'un dommagerebiou matériel.
Aéronef « au sol » : I'aéronef est dit « au sabrsdju’il n’est pas « en évolution »

Aéronef « en évolution » : I'aéronef est dit : «@mlution » lorsqu’il a quitté le sol ou un
plan d’eau ou lorsqu’il se déplace au sol ou suplan d’eau par ses propres moyens. S'il
s’agit d’un aéronef a voilure tournante, la défontdu risque « en évolution » s’étend au

cas ou, I'aéronef étant arrété, sa voilure est envement

Assuré : personne(s) garantie(s) par un contrasuafance. Il convient de se reporter aux
conditions générales et particulieres du contria, de vérifier les personnes qui ont la
qualité d'assuré. L'assuré n'est pas obligatoiredeesouscripteur et le bénéficiaire du

contrat d'assurance.

Baptéme de l'air : généralement « vol local avepaide passagers effectué sans escale

et dont les points de décollage et d'atterrissagé confondus ».

Breach of warranty (ou rupture de garanties) : sgapar laquelle 'Assureur s’engage a
indemniser un organisme qui a un intérét finanesi@r un appareil pour des dommages
matériels et pertes subis par I'aéronef et cela enéiniAssuré ne s’est pas conformé aux
regles et conditions de la police.

Déchéance : sanction a I'encontre de I'assuré ‘qupas respecté certaines des obligations

prévues dans son contrat d’assurance.

Dommage corporel : toute atteinte subie par unsgpere physique et les préjudices qui en

résultent.

Dommage matériel : toute détérioration, destructadtération, perte, vol ou disparition.

Toute atteinte physique a un animal.

Exclusion : événement non garanti par le contrassdirance, qui ne peut donner lieu a

aucun versement d'indemnité si I'événement sese2ali
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Franchise : Somme qui reste en tout état de calaseharge de I'’Assuré sur le montant de
'indemnité due par I'Assureur. Elle s’applique pévénement pour les dommages
mateériels. Il N’y en a généralement pas pour leardages corporels. Son montant figure

sur les conditions particulieres.

Garantie : engagement de la société d'assuramckeiiniser I'assuré aux conditions fixées

par le contrat, lors de la survenance d'un événepréau au contrat.

Prime ou Cotisation : somme payée par l'assurdt@ude son contrat d'assurance en

contrepartie des garanties accordées par l'assureur

Responsabilité civile : obligation légale pour wyiersonne de réparer les dommages
causés a autrui par ses propres actes, par defapersonnes dont elle répond (instructeur

de I'aéroclub), par le fait des choses qu'elleus sa garde (avions, batiments, animaux).

Sinistre : événement prévu au contrat d'assuralorg,la survenance pendant la durée de

validité du contrat, permet d'actionner la garaatieordée par I'assureur.

Souscripteur : personne qui signe le contrat d'asse. Le souscripteur peut étre une

personne distincte de l'assuré ou du bénéficiaireodtrat.

Tiers : toutes personnes autres que l'assurésetucripteur, qui ne bénéficient pas de la
garantie accordée par l'assureur au titre du dorfcautefois, au regard des contrats RC

aéronautiques, les licenciés sont considérés catenseentre eux.
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Synthése

Francais :

L'objectif de cette étude est de présenter lesudasgencourus en termes de
responsabilité civile, ainsi que les assurancesa@ronautiques qu’extra aéronautiques de
facon claire et simple. Ce mémoire, bien qu’étantravail universitaire, s’adresse en tout
premier lieu aux pratiquants d’aviation de loisire but est d’éclairer les amateurs
d’aviation afin que I'assurance ne soit plus vumoe une dépense plus ou moins utile ou

comme une obligation administrative pour voler.

La principale difficulté de ce mémoire sera donc ancilier les exigences
universitaires pour ce type d’étude avec une ptasen simple et synthétigue des
responsabilités et assurances. Ce mémoire doitaétressible a un public qui n’est pas

juriste et qui n’a pas ou peu de connaissance ¢iemaa’assurance.

Pour se faire, les différentes problématiques quivpnt étre rencontrées dans la
pratique de I'aviation de loisir seront successigatprises en comptes afin d’analyser les
responsabilités encourues et les couvertures dasses y réepondant.

Ce mémoire est donc davantage un travail explidatiera réussi si une personne
novice en droit et en assurance qui veut voler ecenmgp ce qu’elle encourt, ce qu’elle

souscrit et pourquoi il est important de s’assurer.
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English:

The objective of this study is to present cleanhy aimply the risks in terms of
liability, as well as aviation and extra aviatiorsurances. This master’s thesis, even if it is
an academic work, is aimed first and foremost fi@acptioners of recreational aviation.
The aim is to inform aviation enthusiasts that rasge is not a useless expense or an

administrative obligation to fly.

The main difficulty of this thesis will be to bales between academic requirements
for this type of study and a simple and synthet&spntation of liabilities and insurances.
This thesis must be understandable by people withoy knowledge in insurance or in
law.

In order to achieve this, several problems that begncountered in the practice of
recreational aviation will be successively takemo irmccount. Liability incurred and

insurance coverage will be studied.

This thesis is an explanatory study. It will be ggsful if a novice person in law

and insurances who wants to fly can understandityabystem and insurances’ answers.
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Introduction

«Volez et vous saurez pourquoi les oiseaux chamtelat devise de I'aéroclub de
Nancy est la parfaite transposition du réve étedlediHomme. Depuis toujours I'Homme
a voulu s’élever dans les airs et, par son géeneeniif, a réussi a réaliser ce réve.
Aujourd’hui le terme d’aviation renvoie a une idédustrielle, un transport de masse ou
tout est calculé et ou le hasard n’a pas sa plawenoyen de transport rapide et fiable, une
machine commerciale. Faire voler des gens est dewersecteur d’activité. Cependant, la
passion et l'attrait pour I'élévation dans les aieste profondément ancrés en France.
L’aviation légere est tres pratiquée. Cette notiegroupe l'aviation sportive et de
loisirs, a I'exclusion de laviation de trgmmst commercial (passagers et fret) et du

travail aérien.

L’'Observatoire de [I'Aviation Civile témoigne de cedittrait frangais pour

I'aviation Iégére puisqu’en 201Bous pouvions recenser dans notre pays :

- 3476 associations aéronautiques

- 131 600 licenciés

- 1 100 manifestations aériennes

- 1437 700 heures de vols pratiguées toute actividondue
- 330 aérodromes ouverts a la CAP

- 200 aérodromes agréés a usage restreint

- 380 aérodromes a usage privé

- 830 plateformes ULM

- 950 airs d’envol
Soit un total de 2 690 lieux ou le vol est accdesib

Cette aviation pratiguée par des amateurs préseatgré tout un risque et la
sinistralité est élevée du fait de la grande dit@ides pratiquants. En témoigne le tableau
suivant représentant I'évolution du nombre d’acetdanortels et le nombre de déces entre
2006 et 2013 :

! Statistiques de I'aviation Iégére pour 2012- 200@ne | de 'Observatoire de I'Aviation Civile
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2006| 2007 | 2008| 2009| 2010| 2011| 2012| 2013

Nombre d’accidents mortels 41 37 43 53 50 46 32 39

A\~ r
[o2]
(=]

Nombre de déces 61 56

8|5 16 64 A4 64

Lorsqu’un tel événement arrive, une multitude decpssus vont se mettre en
marche. Une enquéte technique réalisée par le BEA pratiquée conformément aux
dispositions de I'’Annexe 13 de 'OACI, méme en maid’aviation Iégére. Cette enquéte
déterminera les causes de I'événement. Une enjjufitéaire sera également réalisée afin
de déterminer les responsabilités en causes. Dégamsmes vont alors entrer en scene :
le droit et les assurances. Ce mémoire sur leonsapilités et couvertures d’assurances
dans les structures associatives aéronautiquesrébpbde présenter de maniere simple les
différents régimes de responsabilités auxquels piegiquants de l'aviation de loisir
peuvent étre confrontés. La réponse des assurafams a ces responsabilités
potentiellement encourues sera également vue. Upécation de ces notions peut
permettre une bonne compréhension de celles-aiinetbonne compréhension de ces
notions complexes permet de se protéger au mieaxcdaséquences d'un événement

dramatique.

Il existe différentes sortes d’assurances. Onrdjge classiquement les assurances

de dommages et les assurances de personnes.

* Les assurances de personnes ont pour objet detigdaapersonne humaine
dans son intégrité physique (assurances des dorsnw@gporels comme la
garantie aéronautique « Individuelle accident») dans son existence
(assurance sur la vie).

* Les assurances de dommages visent la protectigraumoine de I'assuré et
peuvent se diviser en deux catégories : les assegate biens ou de choses qui
garantissent les biens appartenant a lI'assuré gtantle corps aéronef par
exemple) et les assurances de responsabilité cnnent en charge les

conséqguences financieres des dommages que I'gssuréauser a des tiers (la
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garantie RC occupants par exemple). L’assuranceesgonsabilité est une
assurance de dettes.

En matiéere d’aviation légére, les mémes principeppiiquent qu’en matiere
d’aviation commerciale sur le plan de la sousanipti’assurances. Un contrat d’assurance
transport sera conclu. L'assurance transport g#& par le code des assurances et prend la
forme d’une police qui peut se décomposer. Toubatd cette police est constituée de
conditions générales parfois appelées « imprim@si>fixent un cadre standard pour le
type d’assurance conclu. Ces conditions générales digées par les assureurs et
discutées avec les courtiers spécialisés du domampolice est également constituée de
clauses standards révélatrices des pratiques prafeglles du marché de I'assurance. En
aviation, ces clauses sont principalement issuesatghé de Londres. Ce sont les clauses
AVN, AVS, LSW ... Enfin, les clauses standards étabstraites et les conditions
générales étant par définition générales, il carnviajouter a la police des conditions
particulieres qui vont adapter les CG et les claumex spécificités de I'assuré et de son

activité.

Dés lors, la question qui se pose sera celle gedksentation des différents régimes
de responsabilité civile qui peuvent étre encogarsles pratiquants de l'aviation légere,
ainsi que les différentes garanties répondant a ereggagements de responsabilité.
L’aviation légere faisant intervenir des personphbgsiques et des personnes morales, il
conviendra de se demander comment s’opere |'aaticul entre les responsabilités et les
couvertures d’assurances entre les personnes plgsfratiquant I'aviation de loisir et

I'aéroclub, personne morale encadrant ces activités

La responsabilité pénale ou administrative, ainge des responsabilités des
associations de construction amateur ne serontipasoppées. Il en sera de méme pour

les assurances propres aux professionnels aérgnesittt aux produits aéronautiques.

Seront étudiés successivement les responsabliligsserances de I'aéroclub en tant
gu’association donc personne morale de droit pfRartie 1), puis les activités de
I'aéroclub dont bénéficient les personnes physi@gBestie 2).

IFURTA. Aix-Marseille Université, Les responsal#bt et couvertures d’assurances dans
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Partie 1. L’aéroclub personne morale de droit privé

I'association

L’'association peut étre définie commela convention par laquelle deux ou
plusieurs personnes mettent en commun, d'une fa&onanente, leurs connaissances ou
leur activité dans un but autre que de partager xséfices. $La liberté d’association est
un principe fondamental reconnu par les lois d&Ré&publique. L’association est une
personne morale de droit privé a ne pas confongre ka société qui a pour but le partage
de bénéfice ni avec la fondation qui poursuit unereed’intérét général. En conséquence,
I'association peut engager sa responsabilité comrfimaporte quelle autre personne
morale. Le droit commun s’appliquera alors a ceildChapitre 1). A noter que le
bénévolat ne constitue pas une cause dexonérat®nresponsabilité. Cependant,
I'aéroclub a un objet particulier : le vol. L’assation aéronautique se verra donc appliquer

certaines spécificités liées a son objet aériempie 2).

Chapitre 1. Le droit commun applicable aux associat ions

L’association, comme toute personne morale, potwhaengager sa responsabilité
sur la base du droit commun (Section 1) et powts&ire des couvertures d’assurances

non aéronautiques (Section 2).

Section 1 : La responsabilité des associations

Cette responsabilité est double : I'associatiornt pegager sa responsabilité civile

vis-a-vis de ses membres (I) ou vis-a-vis de (ji)s

I. La responsabilité civile de l'association vis-a -vis de

ses membres

L’association est liée contractuellement & ses mempar ses statuts (A) d'ou |l

découle une obligation de sécurité (B). Ajoutong ¢pidirigeant a un régime particulier

(©).

2 Article 1°" de la loi du 1er juillet 1901 relative au coni&ssociation
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A. La responsabilité statutaire

L’association, comme l'indique l'article®1de la loi de 1901, n'est rien de plus
gu’une convention ayant pour objet la mise en comaei moyens dans un but défini. Par
conséquent, l'association est liée a ses membresirpa&ontrat au méme titre que les
membres de l'association le sont entre eux. Cerabest matérialisé par les statuts de
I'association dont I'adhésion est nécessaire pesr hembres. De plus, I'association
dispose de la personnalité morale de droit privés [Brs, I'association qui ne respecterait
pas les engagements pris dans les statuts peusavogrsponsabilité contractuelle engagée
en tant que personne morale dans la mesure ouneeegpect entraine un préjudice a l'un
de ses membres. Le droit commun de la respongabdittractuelle, tel que défini par le

code civil et tel que développé ci-aptésapplique.

L’association peut cependant atténuer la respolitgatpu’elle encourt vis-a-vis de
ses membres en insérant une clause limitative dponsabilité ou une clause de
renonciation a recours au sein de ses statuts.otémgel membre ne pouvant pas choisir
de n'adhérer qu’'a certaines dispositions des stalatrenonciation a recours ou la limite
d’engagement seront opposable. La encore, le dooitmun encadre cette pratique. Lors
de la conclusion du contrat (adhésion d’'un memlm&d,limitations doivent étre portées a
la connaissance du cocontractant. La jurisprudemoggalement admis que de telles
dispositions peuvent figurer dans le reglementieté de I'association. De méme, la saga
jurisprudentielle « Chronopost » va s'applidue€ette ligne de jurisprudence vise a
réputer non écrite la clause limitative de respbiisdé qui vide de sa substance

I'obligation essentielle du contrat.

Cependant, les clauses visant a limiter la respmlitéade I'association sont trés
rarement appliquées. Les juges sont tres séveres I@gpréciation de ces clauses et ne
vont pas hésiter a déplacer le litige sur le tarrdélictuel afin de contourner ces

dispositions dans un but de protection des mendwdsissociation.

Les membres de I'association peuvent étre liéslla-ci par un autre contrat que
les statuts (par exemple I'association loue un Bi¢nn de ses membres). Dans ce cas, Si

un préjudice nait de ce contrat, la responsabddétractuelle de l'association pourra

% Voir Partie 1, Chapitre 1, Section 1, I, A. Lapensabilité contractuelle

4 Cass. com. 22 octobre 1996 (pourvoi n° 93-186B8a%s. com. 09 juill. 2002 (pourvoi n° 99-12554)s€a
ch. mixte 22 avril 2005 (pourvoi n° 03-14112), Casan. 30 mai 2006 (pourvoi n° 04-14974), et Casm.
13 juin 2006 (pourvoi n° 05-12619)
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également étre recherchée par le membre cocomtatdaas les mémes conditions que si

le membre cocontractant était un tiers a I'assimeiat

B. L'obligation de sécurité

L’association est tenue par une obligation de sicuis-a-vis de ses membres.
Toutefois cette obligation est a géométrie variallersque l'association organise un
évenement ou plus simplement au cours de sa viamy I'obligation de sécurité vis-a-
vis des membres sera une obligation de moyen snéesbres ont un réle actif a jouer. En
revanche, si le role des membres dans I'activit€adsociation est passif, I'obligation de

sécurité sera une obligation de résultat.

L’obligation de moyen est I'obligation par laquelke débiteur doit mettre tout ce
qui est en son pouvoir pour atteindre un objetitdevra fournir tous les efforts possibles
pour atteindre l'objectif. A contrario, I'obligatio de résultat impose a son débiteur
d’atteindre I'objectif fixé. Par conséquent, latiawle I'association doit étre prouvée pour
engager sa responsabilité sur une obligation deemaglors que la simple preuve que le

résultat promis n’est pas atteint suffit dans ke dane obligation de résultat.

La jurisprudence est venue affiner ces considérstipour les associations
proposant une activité a risque pour l'intégrit¢/ggue de ses membres. Les aéroclubs
rentrent dans ce type d’association. L’autonomexefcice de I'adhérent ne suffit pas a
dispenser I'association de son obligation de séguen revanche 'autonomie d'initiative
peut, a condition d’étre couplée a I'expériencd’@@héerent, permettre a I'association de
ne pas commettre de faute de nature a engagerspansabilité sur le terrain de
I'obligation de sécurité Le manquement & I'obligation de sécurité dansaseserait lié &

la non-évaluation ou a l'insuffisance de I'évaloatdu niveau de I'adhérent.

C. Le dirigeant d’aéroclub : dirigeant de I'associ ation

Avant de décrire la garantie d’assurance respoligabivile mandataires sociaux

(2) il convient de se pencher sur la responsalgjliténcourt le dirigeant (1).

®Cass. civ. £, 10 juillet 2014 pourvoi n° 13-19816
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1. La responsabilité du dirigeant de I'association

L’association, comme n’'importe quelle personne negrdoit étre représentée et
dirigée. Pour se faire, elle dispose de mandataoesaux, comme une société ou plus
largement comme une entreprise. On entend paredinigles responsables membres du
conseil d’administration ou de l'instance dirigeamte I'association mais également les
personnes dirigeant dans les faits I'association.

Une premiére distinction apparait alors. Le dirigede droit est opposé au
dirigeant de fait. Le dirigeant de droit est topggsonne physique qui tire ses fonctions des
statuts de l'association ou de la loi. Il peut ébadarié ou non. Sont concernés les
administrateurs, présidents, gérants etc. quelle spit la taille de l'association. Le
dirigeant de fait sera a contrario toute persoral@ige ou non qui n'est pas visée par les
statuts comme ayant une fonction dirigeante maisvay dans les faits et en toute
indépendance, se comporter comme un dirigeantaieadr exercant un contréle effectif et

constant sur I'association.

Le régime de responsabilité des dirigeants nengdjsé pas selon qu’il s’agisse d’'un
dirigeant de fait ou de droit. Cette absence dendison rend le spectre d’engagement de
la responsabilité plus large puisque toute persoumeontrble effectivement I'association

sera visée, que cette personne le fasse en dreit tait.

Le dirigeant est un mandataire de l'associationr Panséquent, lorsqu’un
dommage est subi par un membre de I'associatigpaown tiers, le dirigeant ne sera pas
responsable. L’association, personne morale, k geur lui dans la mesure ou elle est le
mandant du dirigeant. C’est donc par principe eseactes accomplis dans I'exercice des
fonctions du dirigeant engagent la responsabilig¢ l@dssociation. Cependant, par

exception, le dirigeant peut engager sa resporiggpdrsonnelle dans certains cas.

Tout d’abord le droit commun s’applique dans le oasaucun autre régime ne
serait applicable au litige. Par conséquent leggdant engage sa responsabilité en premier
lieu sur le fondement des articles 1382 et suivaotscode civil. Ces articles ont une
fonction balai. En effet, une victime doit toujoyssuvoir demander réparation de son
préjudice. Si les conditions spéciales d’engagendenta responsabilité du dirigeant ne
sont pas réunies, le droit commun permet la pd#éibi’obtenir réparation de son
préjudice.
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En second lieu, le dirigeant de I'association est mandataire social. En
conséguence, sa responsabilité est énoncée parartedes 1991 (responsabilité

contractuelle) et 1992 (responsabilité extra catiele) du code civil.

Article 1991 du code civil dispose L€ mandataire est tenu d'accomplir le mandat
tant qu'il en demeure chargé, et répond des domsmgéréts qui pourraient résulter de

son inexécution.

Il est tenu de méme d'achever la chose commencéécas du mandant, s'il y a péril en la
demeure» Ici est visée I'inexécution du mandat, a sal/miexécution des obligations du
dirigeant telles que définies par les statuts. Rappel, I'association est un contrat, la

responsabilité du dirigeant du fait de la non obegon des statuts est donc contractuelle.

Article 1992 du code civil : ke mandataire répond non seulement du dol, mais

encore des fautes qu'il commet dans sa gestion.

Néanmoins, la responsabilité relative aux fauteis aggpliquée moins rigoureusement a
celui dont le mandat est gratuit qu'a celui quioigqin salaire.» Dans ce dernier article

apparait la notion de faute. Il s’agit donc de oesgabilité extra contractuelle.

Il est important de rappeler que les actes accenpalr le dirigeant dans I'exercice
de ses fonctions engagent la responsabilité deoldation. Cependant, si le dirigeant ne
respecte pas les dispositions légales et régleimentgui lui sont applicables, ainsi que les
dispositions statutaires ou encore s’il commet fange dans la gestion de I'association, sa
responsabilité personnelle sera engagée tant adlétps membres que de I'association ou
de tiers. Une tolérance est appliquée lorsque ledatadu dirigeant est fait a titre gratuit.
L’engagement de la responsabilité du dirigeantéeglemment subordonné a la preuve

d’un préjudice subi et d'un lien de causalité.

Il faut savoir également que le dirigeant peut @eesonnellement responsable en
cas de redressement, liquidation judiciaire, caumment ou pour les dettes fiscales. Ces

points ne seront cependant pas abordés dans teatte é
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2. L’assurance responsabilité civile des

mandataires sociaux

Il ne s’agit pas ici d’'une couverture d’assuranedype aéronautique, cependant les
associations aéronautiqgues sont avant tout desiassns et donc les dirigeants de ces
associations peuvent étre amenés a engager lquonsailité comme n’'importe quel
mandataire social. L’assurance responsabilité ecidies mandataires sociaux limitera
I'impact des conséquences pécuniaires de la reapihitss des dirigeants. Cette assurance
est commune aux associations et aux sociétés. dmditions particuliéeres de chaque
contrat adapteront les garanties souscrites agepges de I'assuré et de son activité. Il est

évident qu’un aéroclub associatif n’assurera pasdgigeant comme une multinationale.

Le cadre général sera présenté en commencant gauseripteur et la personne
assurée (a), 'objet de la garantie et ses comdit(b), et enfin les limites et les exclusions
de la garantie (c). Des garanties complémentainespdionnelles peuvent étre proposées

par les assureurs.
a/ Le souscripteur et 'assuré

Ce n'est pas le dirigeant qui va souscrire 'agsceacouvrant les conséquences
pécuniaires de sa responsabilité civile, mais tBraent I'association. En revanche, si

I'association est le souscripteur, le dirigeantoésh quant a lui I'assuré.

Le contrat d’assurance RC des mandataires sociaune les dirigeants de droit
passés, présents ou futurs lors de toute fautle r@elsupposée lors de I'exercice de leurs

fonctions.

Sur 'application de la garantie dans le tempst soniverts les dirigeants dont le
mandat prend fin (par démission, non-réélectiompeation) au cours de la période de
garantie du contrat. Entre la fin de leur mandalaefin de la période de garantie, ces
personnes auront la qualité d'assuré et donc searouvertes pour des réclamations
survenant apres l'expiration de leur mandat maig ples faits étant survenus au cours de

leur mandat. Ci-dessous un schéma explicatif :
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Expiration du mandat du dirigeant X Début du mandat du dirigeant ¥ ‘

= .

- i | Renouvellement du contrat d’assurance

=

.
e il

S ™

\l/

e e, it

g

Périodes de garantie

N et N+1
Dirigeant X en fonction pendant Le mandat de X a expiré pendant la Dirigeant ¥ en fonction pendant la
la période de garantie. période d'assurance, période de garantie.
Dirigeant X couvert. X couvert jusgu'au renouvellement, Dirigeant Y couvert.

UNIQUEMENT pour les faits antérieurs a

¥ non couvert car pas encore R
P I'expiration de son mandat.

¥ n'est plus couvert depuis le

dirigeant renouvellement. Il semble méme qu'il
Dirigeant Y couvert car en fonction ne soit plus couvert MEME POUR DES
pendant la période de garantie FAITS ANTERIEURS A L'EXPIRATION DE

SON MANDAT, *

* . Les conditions particuliéres peuvent décider d'étendre la couverture de I'ancien dirigeant. Cependant, I'association en tant que souscriptrice doit étre
consciente que par défaut I'ancien dirigeant n’est plus couvert pour les actes et faits intervenus au cours de son mandat, et ce suite au renouvellement du
contrat d’assurance.

Figure 1 Détermination de l'assuré et application d la garantie dans le temps

En cas de déces du dirigeant social assuré, |@gergbénéficient de la garantie
dans la mesure ou ils peuvent étre mis en caugeadu passif redevable par le dirigeant
décédé.

Enfin, concernant le dirigeant de fait, il faut W¥iér sa couverture dans les

conditions particuliéres du contrat.
b/ L’objet et les conditions de la garantie

Rappelons tout d’abord que l'assurance respongabiivile des mandataires
sociaux est une assurance de responsabilité. Egégoence, I'assureur n’est tenu que dans
la mesure ou le tiers ayant subi le dommage faat néiclamation amiable ou judiciaire a

'assureé.

La garantie RC mandataire social a pour but de rdodes conséquences
pécuniaires de la responsabilité civile du dirigeatiégard des tiers dans I'exercice de ses
fonctions. Sont donc concernés les dommages eéiaténdemnités et autres frais du fait

d’une réclamation mais également les frais dedastlatifs a la défense du dirigeant.
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Ne rentrent donc pas dans I'objet de la garanietamséquences pécuniaires de la
responsabilité civile du dirigeant a I'égard des$aciation elle-méme, ou des membres de

I'association dans la mesure ou ces personnesm@as des tiers.

Il faut également que la responsabilité civile digdant soit engagée pour des faits
ou actes commis dans I'exercice de ses fonctioas.faits extérieurs a ses fonctions ne
sont pas couverts, il faudra bien vérifier ce paojuit peut étre litigieux. Prenons I'exemple
d’'un dirigeant d’aéroclub qui est également piletequi commet une faute entrainant un
dommage alors gqu’il est aux commandes d’'un appakeilmoment de la survenance du
dommage, le dirigeant était-il dans I'exercice ds ®nctions ? Non, il pilotait pour son
bon plaisir ou inversement oui car il pilotait patemple dans un but promotionnel de
I'aéroclub. La détermination de la faute commisesdses fonctions de dirigeant n’est pas

simple et dépendra de chaque cas d’espece.
c/ Les limites et les exclusions de la garantie

En général, le contrat d’assurance RC mandataictalsae comporte pas de

franchise, mais il comporte un plafond de gargodiesinistre ou par année.
Sont couramment exclus de la garantie :

- Pénalités, amendes, astreintes a titre pénal) bscsocial

- Les conséquences de la responsabilité du dirigeBégjard des membres de sa
famille

- Les abus de biens sociaux et détournements d’actifs

- Conflits sociaux

- Conflits entre assurés

- Tout conflit en rapport avec un cautionnement guailigeant aurait pris

- Les dommages corporels, matériels et immatériedsltant de I'activité de
I'association

- Les conséguences d’'un défaut ou d’'une insuffisdiessurance

- Les fautes intentionnelles et le dol

Cette liste n’est qu’indicative et d’autres exctus peuvent étre imposées au sein

des conditions particulieres de chaque contrat.
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Il. La _responsabilité civile_de l'association vis- __ a-vis_des

tiers

La responsabilité civile de I'association en drodmmun se divise en deux
catégories : la responsabilité contractuelle (A)laetresponsabilité délictuelle (B). Les

développements qui suivent ne sont qu’une synttiéskoit classique des obligations.

A. La responsabilité contractuelle

Cette responsabilité intervient lorsqu’un contrsit gassé entre I'association et un
tiers. Les dispositions du code civil s’appliqué@ntassociation comme a n’importe quel
autre type de contractant. Seront succinctementsugicessivement rappelées: les
conditions d’engagement (1), les exonérationsl€®))imitations (3) et enfin les sanctions

(4).
1. Les conditions d’engagement

Il faut partir d’'une évidence : pour qu’il y aitsonsabilité contractuelle il est
nécessaire d’avoir un contrat entre les partielitige. En effet, le code civil article 1134
affirme que« Les conventions légalement formées tiennentdéloi a ceux qui les ont
faites. »Par conséquent tout manquement a une obligatiomamtuelle doit permettre au
créancier de cette obligation d’aller chercher rafan aupres du débiteur défaillant, mais
uniguement dans la mesure ou un tel manquementtrairén un préjudice. Le seul
manquement contractuel n'impliqgue pas nécessairelististence d’'un dommage. Une
fois cette condition préliminaire établie (besoinrdcontrat), il convient de se pencher sur

les conditions d’engagement de la responsabilitéractuelle.

Cette réparation est basée sur les dispositiolautiele 1147 du méme code qui

précise :

« Le débiteur est condamné, s'il y a lieu, au pemnde dommages et intéréts, soit a
raison de l'inexécution de I'obligation, soit a san du retard dans I'exécution, toutes les
fois qu'il ne justifie pas que l'inexécution prawiel'une cause étrangere qui ne peut lui

étre imputée, encore qu'il n'y ait aucune mauvéosee sa part. »

La jurisprudence a créeé le régime de responsalsiitéractuelle en se basant sur

cet article. Trois conditions sont nécessaires pmgager la responsabilité contractuelle :
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une faute contractuelle comme fait générateur,rgjugice et un lien de causalité entre le

préjudice subi et la faute contractu@lle

La faute contractuelle résulte d’'un manquement & albiligation contractuelle ou
au retard dans I'exécution de cette obligation,que fait dire a la doctrine que cette
responsabilité n’est pas une responsabilité pautefenais pour défaillance contractuélle
Ce débat étant hors sujet, retenons la dénominaterfaute contractuelle. La faute
contractuelle peut résulter d’une inexécution ®tl partielle des obligations prévues au
contrat. Cette notion varie en fonction du typebdigation (de moyen ou de résultat). Elle
peut également résulter du retard dans I'exécuti®rces obligations. Enfin, rappelons

gu’une faute contractuelle n'implique pas nécessaént I'existence d’'un dommage.

Le préjudice quant a lui doit étre certain, licttieprévisible. Cela signifie qu’il ne
doit pas étre simplement éventuel. Le préjudicerfyteut étre considéré au titre de la
responsabilité contractuelle. La prévisibilité lesprincipale différence entre responsabilité
contractuelle et extra contractuelle puisque seulptéjudice preévisible lors de la
conclusion du contrat sera pris en compte. Seutemion a cette condition : la faute
dolosive a savoir la faute avec l'intention de awu avec la certitude qu’'un dommage en

résultera.

Quant au lien de causalité, seuls les préjudicésant la conséquence immédiate

de I'inexécution contractuelle peuvent étre indesési
2. Les exonérations

Elles sont triples : la force majeure (a), le titn tiers (b) et la faute de la victime

(c).
a/ La force majeure

La force majeure a été définie classiquement s tritéres cumulatifs que sont
I'imprévisibilité, I'irrésistibilité et I'extériorté vis-a-vis du débiteur. Cependant, les juges
gardent un fort pouvoir d’appréciation de ces opegequi peuvent donc avoir une

importance variable. Ainsi, I'imprévisibilité senebhe plus étre un critére propre a la force

® Cass., Civ. ¢ 18 novembre 1997 pourvoi 95-19516
" Philippe Letourneau, Droit de la Responsabilitdext Contrats, n°6 p. 6
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majeure pour certaines chambres de la cour de tma¥saDe méme, la jurisprudence
semble plus souple sur I'appréciation de I'extéigorLa force majeure n’est pas une
exonération définitive. Elle met simplement en sumgp I'exécution des obligations du
contrat. Dés l'instant ou I'évenement de force megecesse, le débiteur de I'obligation

doit s’exécuter.
b/ Le fait d’'un tiers

Le tiers s’entend de toute personne extérieurenatrat, donc toute personne autre
que les cocontractants. Les représentants destcactamts ne sont pas des tiers. Le fait du
tiers doit revétir les éléments de la force majepoarr étre exonératoire : il doit étre
imprévisible, irrésistible et extérieur. L'incettde juridique sur l'appréciation de ces

criteres en matiere de force majeure se transpotatalu tiers.
c/ La faute de la victime

La encore, la faute de la victime, donc du créandeit revétir les caractéristiques
de la force majeure. Elle doit également étre laseaexclusive du dommage pour étre
exonératoire. L’exonération est proportionnell@ &lute, ce qui signifie qu’une faute de la
victime ayant contribué partiellement a la survemamlu dommage n’exonérera que

partiellement.
3. Les limitations

Il convient de distinguer la clause limitative desponsabilité (a) de la clause

pénale (b).
a/ Les clauses limitatives de responsabilité

La clause limitative de responsabilité est la aapar laquelle les parties vont
anticiper les conséquences de la mauvaise exéaigideurs obligations en prévoyant un

plafond au-dessus duquel les indemnités dues nmegmbypas aller.

Le mécanisme du plafond est simple. En droit framcan indemnise I'entier
préjudice, tout le préjudice mais uniquement lguyatiée subi. Supposons un préjudice

chiffré a 100 €, le droit francais veut que la viet touche 100 € en réparation. Le plafond

8 Cass., Civ. | ére, 9 mars 1994, Bull. n° 91, CaBem ler octobre 1997, Bull. n° 240, Cass., Givd, 6
novembre 2002
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vient mettre un maximum a I'indemnité. Dans notkeraple, supposons un préjudice a
100 € et un plafond a 75 €. Dans ce cas, la victiagourra prétendre qu'a 75 €. En
revanche, si le préjudice n’est que de 20 €, lanmetouchera 20 € et non 75 €. Le plafond

n’est pas un forfait, c’est un maximum.

Le plafond est défini au sein d’'une clause diteithtive de responsabilité. Par
conséquent le plafond est fixé lors de la conclugioi contrat c’est a dire avant la
réalisation d’'un éventuel préjudice. Cette solutiest en ligne avec l'exigence de
prévisibilité du dommage. La conclusion d’un plafosera négociée entre les parties et

peut, par exemple, étre accordée contre une bdusgex de la prestation.

Au nom de la liberté contractuelle, ces clauses parfaitement valables et les
parties peuvent librement choisir de les insérersdaurs contrats. La jurisprudence est
cependant venue encadrer cette pratique dans wn dg®yprotection contre les abus. En
effet, le risque de ce genre de clause en caspp®nta contractuels déséquilibrés est de
voir imposer a la partie faible au contrat desgiids dérisoires. C’est a travers une saga
jurisprudentielle s'étalant sur 10 ans que la pratide cette clause a été encatir€ette
saga jurisprudentielle dite saga « Chronopost t€aakkegrement commentée. Il faut en
retenir que la clause limitative de responsabiligst pas valable si elle revient a vider
I'obligation essentielle de son débiteur. Cettaisoh est fondée sur la théorie de la cause

et sur I'article 1131 du code civil qui dispose :

« L'obligation sans cause, ou sur une fausse gaussur une cause illicite, ne peut avoir

aucun effet. »

Une clause qui contredit l'obligation principale diébiteur rend sans cause
l'obligation corrélative du cocontractant de palgeprix de la prestation. Cette solution
fondée sur le droit commun revient a étendre latiposlégislative retenue en droit de la
consommation puisque rappelons que l'article L.-13@u code de la consommation

dispose dans son premier alinéa :

« Dans les contrats conclus entre professionnefeoatprofessionnels ou consommateurs,

sont abusives les clauses qui ont pour objet ou pffet de créer, au détriment du non-

® Cass. com. 22 octobre 1996 (pourvoi n° 93-186Ba%s. com. 09 juill. 2002 (pourvoi n° 99-12554)s€a
ch. mixte 22 avril 2005 (pourvoi n° 03-14112), Casan. 30 mai 2006 (pourvoi n° 04-14974), et Casm.
13 juin 2006 (pourvoi n° 05-12619)
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professionnel ou du consommateur, un déséquilibgaifeatif entre les droits et
obligations des parties au contrateprépute non-écrite de telles clauses.

Cet article est précisé par l'article R. 132-1 dénme code qui vient réputer abusive
de maniere irréfragable la clause insérée dansamtrat entre professionnel et non-

professionnel ou consommateur qui a pour objetoa pffet de :

« 6° Supprimer ou réduire le droit a réparation pi¢judice subi par le non-professionnel
ou le consommateur en cas de manquement par legsiohnel a I'une quelconque de ses

obligations »

La clause limitative de responsabilité est doncpuarcipe valable dans un contrat
régi par le droit commun a condition qu’elle neevidas de sa substance I'obligation
essentielle du contrat. En revanche, dans un d¢omnére professionnel et non-
professionnel ou consommateur, ces clauses sartitgs et réputées non-écrites ce qui
signifie que la victime pourra demander réparatsams méme devoir faire constater
I'illégalité de la clause limitative de responsébidevant les juges.

b/ La clause pénale

La clause pénale est la clause par laguelle ldgeparont anticiper une éventuelle
inexécution de leurs obligations en prévoyant lemséquences a donner a cette

inexécution. Cette clause est définie a I'arti2@ du code civil :

« La clause pénale est celle par laquelle une perep pour assurer l'exécution d'une

convention, s'engage a quelque chose en cas dingxg. »

La clause pénale peut prendre différents aspegisut y étre stipulé le versement
d’'une somme d’argent, ou I'exécution d’'une prestaten nature. L'indemnité peut étre
fixée globalement et définitivement. L'existenceind'préjudice n'est cependant pas
nécessaire a son application puisque cette clastsane sanction civile prévue par les
parties pour faire face a un manquement a leuiigaildns. Elle s'applique du seul fait de
cette inexécutiotf.

10 Cass., Civ 3e 20 décembre 2006, BICC n°659 dwiib2007
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Cette clause est parfaitement valable, cependienestl également encadrée afin de
prévenir les abus. Ainsi le juge peut réviser letant prévu par la clause pénale s'il juge

que celui-ci est dérisoire comme le prévoit I'detit152 du code civil :

« Lorsque la convention porte que celui qui manguie I'exécuter payera une certaine
somme a titre de dommages-intéréts, il ne peutadivaé a I'autre partie une somme plus

forte, ni moindre.

Néanmoins, le juge peut, méme d'office, modéreawmmenter la peine qui avait été
convenue, si elle est manifestement excessiversoide® Toute stipulation contraire sera

réputée non écrite. »
4. Les sanctions

La responsabilité contractuelle se résout par desntages et intéréts Ceux-ci
doivent couvrir I'entier préjudice, ni plus ni meinL’étendu du préjudice est donc a
prouver par la victime. Cette évaluation du préjedest faite par le demandeur, mais son
appréciation reléve du pouvoir souverain d’apptémiades juges du fond. L’étendue du

préjudice sera définie au jour du jugement définiti

L’exécution forcée, parfois avancée lors de mansurgscontractuels, ne nécessite
pas nécessairement de préjudice. L'exécution foreeevise pas la réparation mais la

concrétisation du contrat conclu.

Enfin, en vertu du principe de non cumul des respbilités civiles contractuelle et
extra contractuelf, si un dommage se rattache a I'exécution d'unraprit n'est pas
possible d'en demander la réparation sur le fonded®la responsabilité délictuelle, ni de
cumuler une demande d’indemnisation de son préuslic la responsabilité contractuelle

et une demande sur la responsabilité extra conetet

1 Article 1142 du code civil
12 Cass., Civ., 11 janvier 192R¢lletier c. Doderet
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B. La responsabilité délictuelle

La responsabilité délictuelle ou extra contractusk divise en trois catégories en
droit civil : la responsabilité du fait personng),(la responsabilité du fait des choses (2) et
la responsabilité du fait d’autrui (3). Les caud&xonérations sont semblables a celles de

la responsabilité contractuelle & savoir force magefait du tiers et faute de la victife
1. Laresponsabilité du fait personnel

Il s’agit ici du régime de base de la responsahdivile en droit commun. Fondé en
1804 avec l'apparition du code civil, ce régime pas été modifié dans le temps. Ce
régime s’'applique en ultime recours, lorsqu’auckgime spécial de responsabilité ne peut
s'appliquer. Lorsqu’il N’y a pas de contrat, lor8go’y a pas de droit spécial applicable a
la situation litigieuse, le régime de responsabiliti fait personnel sera 'ultime possibilité
pour faire reconnaitre son préjudice et obteniargpon. Les articles du code civil fondant
ce régime sont trés larges de par leur rédactiomuepermet de l'appliquer a une

multitude de situations.

L’article 1382 du code civil dispose<:Tout fait quelconque de 'homme, qui cause
a autrui un dommage, oblige celui par la faute delgil est arrivé a le réparer »et
l'article 1383 du méme code dispose qu€hacun est responsable du dommage qu'il a

causé non seulement par son fait, mais encoregagégligence ou par son imprudence. »

De cette rédaction simple apparaissent les traméhts de la responsabilité a

savoir la faute (a), le préjudice (b) et le liencaeisalité entre la faute et le préjudice (c).
a/ La faute

A l'origine la faute pouvait étre décomposée enxdéiéments : un objectif et un
subjectif. L’élément subjectif peut se définir parconscience du caractére fautif de I'acte

alors que I'élément objectif se définit par 'atieméme.

Cependant, ['élément subjectif a été progressivémabandonné par la
jurisprudence puisque cet élément empéchait lanwect’engager la responsabilité d’'une
personne dépourvue de discernement. Nous pensoranicinfans® et aux majeurs

protégés. Le législateur est intervenu et a créggime spécial de responsabilité pour les

13 \/oir Partie 1, Chapitre 1, Section 1, II, A, 2.sLexonérations
14 Enfant de moins de 7 ans
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majeurs protégés ayant causé un dommage. Quartfans, leur responsabilité est régie
par l'article 1384 du code civil encadrant la resgabilité des parents du fait de leurs
enfants. La responsabilité pénale nécessite, eragrd’hui, la preuve de I'élément

subjectif.

La responsabilité du fait personnel de I'articl823onsacre donc la théorie de la
faute « objective ». Pour engager la responsahldi@&équelqu’un, il est donc nécessaire
d’avoir un acte fautif. Un comportement n’a cepenidaas besoin d’étre défini comme
fautif pour I'étre, contrairement au droit pénal gansacre le principe de légalité des délits
et des peines selon lequel un acte ne peut étiié dae s’il est défini comme tel par la loi.
Ce sont les juges qui vont, en application de pewvoir souverain d’appréciation, étudier
pour chaque affaire le caractére fautif ou non damportement. lls se réfereront pour se
faire au standard du bon péere de famille. lls apprént donc le comportement de la
personne par rapport au comportement qu’auraitneupersonne semblable mis dans la

méme situation mais ayant fait preuve de prudende diligence.
b/ Le préjudice

La responsabilité délictuelle vise a rétablir lesétfuilibre occasionné par la
survenance d’un préjudice. Le but est de rétahlii¢time dans la situation dans laquelle
elle se trouvait avant de subir le préjudice. Cjmmiirquoi la responsabilité n’indemnisera
que le préjudice, tout le préjudice mais uniquenternpréjudice. La victime ne doit pas

s’enrichir du fait d’avoir subi un dommage.

Le préjudice doit étre certain. Par conséqueninigple éventualité de supporter un
dommage n’est pas indemnisable. En revanche, yudgeé futur peut étre certain.

Le préjudice doit étre direct, c'est-a-dire que Victime doit avoir été
personnellement impactée par le dommage pour édeninisée. La question se pose de
savoir si les proches de la victime peuvent obtegparation. Ces proches sont appelés
victimes par ricochet et la jurisprudence leur adeoune indemnisation. Le préjudice
indemnisé n’est cependant pas celui subi directerpan la victime. Cependant, la
condition d’avoir subi un dommage direct reste reepEn effet, ces proches seront
indemnisés du préjudice directement subi du fag Guvictime ait subi elle-méme un
dommage. Il est nécessaire que le préjudice pachet puise sa source dans le préjudice

originel.
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Enfin le préjudice doit étre Iégitime. Une victime pourra pas se prévaloir d’'un

dommage illicite ou immoral.

Trois types de préjudices sont indemnisables. Bgugdice matériel qui touche les
biens de la victime, le préjudice corporel qui toeida personne de la victime et le
préjudice immatériel qui couvre tous les préjudigas ne sont ni matériels ni corporels.

Les préjudices économique, financier, ou moral sestpréjudices immatériels.
c/ Le lien de causalité

Pour prétendre a étre indemnisée, la victime dedmaontrer que le préjudice
gu’elle a subi a été causé par le fait génératautiffqu’elle vise. Ceci ne pose aucun
probleme lorsque le dommage provient d’'une causguanEn cas de pluralité de causes,

deux théories s'affrontent.

La théorie de I'équivalence des causes aussi appe#&drie de I'équivalence des
conditions : tous les évenements qui ont contribui survenance du dommage sont
considérés comme causes du dommage. Cette thé&oneefpde remonter trés loin dans la
chaine des évenements qui sont intervenus. L'agifit de cette théorie permet de mettre
en cause une multitude d’acteurs, pour ne pad’dirsemble des acteurs intervenant dans

la chaine d’évenements ayant conduit au dommage.

La théorie de la causalité adéquate : ne serameprcompte que les éléments ayant
directement contribué a la réalisation du dommaégs.juges vont ainsi chercher ce gu'ils

nomment la cause « impulsive et déterminante ».

Souvent le juge applique la théorie de la causaiéquate. La théorie de
I'équivalence des conditions sera toutefois retepolctuellement, en cas de dommage
causé par un groupe par exemple. Dans tous leseagfa a la victime de prouver ce lien

de causalité, en plus de son dommage et son préjudi

En aérien, le modele de « Reason » est souveiseuwtilin de déterminer les causes
d’'un accident. Selon ce modéle, une multitude @eyes trouées sont en mouvement.
Aucun trou n’est aligné, jusqu’au moment ou tous ti®us s’alignent et ou l'accident
devient inévitable. Ce schéma est tres utile afirdéiterminer les causes technigques ayant
conduites a I'accident. Il est d’ailleurs utilisérde BEA pour son enquéte technique. Ce
schéma permet également d'illustrer la différenteedes deux théories de causalité.
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Causes selon la théorie de
I’équivalence des conditions

Cause selon la théorie
de la causalité adéquate

Faille

Figure 2 Modéle de Reason adapté aux théories deusalité

2. La responsabilité du fait des choses

Ce régime de responsabilité est fondé sur l'arti384 alinéa premier du code
civil. Celui-ci dispose :

« On est responsable non seulement du dommagéoquealise par son propre fait, mais
encore de celui qui est causé par le fait des peres dont on doit répondre, ou des choses
que I'on a sous sa garde. »

Cependant la rédaction du texte impose des présisioi seront donnees par la
cour de cassation. La Haute juridiction va en edietadrer ce régime de responsabilité.
L’arrét reconnu comme fondateur de la responsaélillit fait des choses est I'arrét Teffaine
rendu le 16 juin 1898. La cour de cassation fait de la chose une saleaesponsabilité.

Il faudra attendre I'arrét Jand’hébipour que la cour structure ce régime en attaclaant

responsabilité a la garde et non a la chose elleen®epuis cet arrét, le régime de
responsabilité du fait des choses est basé suprésemption de responsabilité du gardien
de la chose.

Ce régime s’applique des l'instant ou une chosersiause dans la survenance du

dommage et qu'aucun autre régime spécial ne pappkjuer. Etant un régime de droit

15 Cass., Civ., 16 juin 1896, DP 1897, |, 433
16 Cass., Ch. Réunies, 13 février 1930
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commun, l'indemnisation n’'est pas plafonnée etti@npréjudice sera indemnisé. Ce
régime est donc particulierement favorable auximies de choses. Les deux principaux
régimes spéciaux de responsabilité du fait des esh@®nt le régime des veéhicules
terrestres a moteur et le régime des produits tlefag. Ces régimes ne seront pas étudiés

ici.

La responsabilité du fait des choses est un rédienesponsabilité dit objectif ou
de plein droit. Cela signifie qu'il est basé sureurésomption de responsabilité, ici du
gardien de la chose. La responsabilité de pleint greut se définir comme étant une
responsabilité automatique prévue par le légistatéucharge pour le gardien ici de
prouver gu’il n'est pas intervenu dans la surveeado dommage. Les seules causes
d’exonérations sont donc la force majeure qui esnétalement, le fait d'un tiers (qui
doit répondre aux criteres de la force majeure)aetaute de la victime qui exonére

partiellement.

Pour pouvoir engager la responsabilité d'une persosur le fondement de la
responsabilité du fait des choses, il faudra unrdage (a), un fait de la chose (b) ainsi que

la garde de la chose (c).
a/ Le dommage

Le dommage ici n'a rien de particulier par rappuk définitions données supra.

Ce dommage peut étre matériel, corporel ou imnetéri
b/ La chose et le fait de celle-ci

Pour gu'il y ait responsabilité du fait des chosest nécessaire d’étre en présence

d’'une chose et d'un fait de cette chose.

La chose n’est pas définie par le code civil ni lajurisprudence ou la doctrine
afin de ne pas limiter I'étendue de la respondabiiée a celle-ci. Ainsi, la chose s’entend
de facon extrémement large : elle peut étre inetteen mouvement, viciée ou non,
matérielle ou non, dangereuse ou non, mobilierenmaobiliere, manceuvrée par 'lhomme
ou non... Son statut physique ou juridique est ied#iht. Tous les objets peuvent entrer
dans cette définition, mais aussi de la vapeurcatburant, des aliments, des ondes etc.
Deux types de choses ne peuvent cependant pasrdbemea responsabilité sur le

fondement de l'article 1384 all :
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- Les res nullius ou les choses sans maitre. On uvérdes éléments comme
I'eau, I'air, ou méme la Lune.

- Les res derelictae ou les choses abandonnées cpamaxemple les déchets.
Cette derniere exception connait cependant elle-enémtaines exceptions sur

le terrain de la négligence.

Le corps humain n’est pas une chose, et l'arti@841écarte de lui-méme les

choses incendiées qui ont un régime spécial.

Pour qu’il y ait responsabilité, il est nécessali@voir un lien de causalité entre la
chose et le dommage. On parle de la chose commelé@tatrument du dommage. Une
ancienne jurisprudence exigeait une faute pourlietiéb responsabilité du fait de la
chosé’. Cette position a été abandonnée. La chose dojilsment avoir eu un réle actif
dans la survenance du dommage. Ce lien de causdippelle le fait de la chose.
Différentes hypothéses ont été posées par la judgmce permettant de définir ce lien de

causalité.
La chose est en mouvemen La chose est inerte
Il'y a dans cette circonstance
une présomption du role actif _
o Qu'il y ait eu contact ou noh
i de la chose, ainsi que de o
La chose est entrée en - entre la chose et la victime,
o I'anormalité de la chose. Le .
contact avec la victime celle-ci devra prouver la

lien de causalité est présumé,
o . position anormale ou Ie
la victime n'a pas a ¢

D

mauvais état de la cho

12
(¢]

prouver. o . _
ainsi que le réle actif de la

Aucune présomption

_ chose dans la survenance |du
cependant l'article 1384 al/l g o .
dommagé®. La victime doit

Il N’y a pas eu de contact | n'’exige pas de contact entre o
donc ici apporter une double

entre la chose et la victimg victime et chose incriminég

174

_ o preuve.
Le lien de causalité doit donc

étre prouvé par la victima

" Cass., Civ,19 février 194Dame Cadé
18 Cass., Civ., 2" 11 janvier 1995 ou Civ.,*2° 11 septembre 2014
1% Cass., Civ., 22 janvier 194Bpyer, S1940, 1, p.19, DC 1941, p.101, note R. Savatier
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c/ La garde de la chose

Condition expressément exigée par l'article 138#éal 1 du code civil, cette
notion est définie par I'arrét Franck rendue pacdar de cassation en 1941Ainsi, la
garde juridique s’entend de I'exercice du tripleipair de contréle, d’'usage et de direction
de la chose. La notion de garde est objective &meke de toute condition de
discernement. La notion de garde est appréciéecamemt de la survenance du dommage.
Ce méme arrét pose une présomption de garde duigieoge de la chose. Cette
présomption n’est cependant pas irréfragable,der@taire peut prouver qu’il n’avait pas
la garde juridique de la chose au moment du dommage s’exonérer de sa
responsabilité. La garde est transférée du pram@t un tiers chaque fois que ce tiers
prend le contrle, I'usage et la direction de lasgh Ce transfert peut intervenir de fait ou
par un contrat. Dans le cadre d’'un rapport entrergettant et préposeé, le préposé n'a pas
la garde de la cho%e Le commettant a la garde de la chose utiliséspapréposé du fait

du lien de subordination entre les deux individus.

Par principe la garde est alternative, il ne peavgir qu’'un seul gardien par chose.
Ce principe connait une exception : la garde cblleaetenue lorsqu’il est impossible de
déterminer un responsable au sein d’'un groupe. drdegest également indivisible, le

gardien exerce les trois pouvoirs sur la chosdans a’est pas gardien.

Afin de déterminer le gardien de la chose une tbhémrété élaborée par Bertold
Goldman et reprise par la cour de casséatidhs’agit de la distinction entre la garde de la
structure et la garde du comportement. Si le donenest) causé par le comportement de la
chose, donc par la maniere dont la chose estadjlie gardien sera I'utilisateur de la
chose. En revanche si le dommage est causé pautiuse méme de la chose alors le

gardien sera le fabricant ou le propriétaire dehiase.
3. La responsabilité du fait d’autrui

L’article 1384 alinéa premier pose un régime gdnéearesponsabilité du fait des
choses. La question qui se pose en lisant ceteadit celle de savoir si un tel régime

général a également été posé en matiere de refiaésdu fait d’autrui. En effet, les

20 Cass., Ch. Réunies, 2 décembre 1B¢hk
L Cass., Civ., 27 févr. 1929
22 Cass., 5 janvier 195@xygeéne liquide

IFURTA. Aix-Marseille Université, Les responsal@bt et couvertures d’assurances dans
les structures associatives aéronautiques, BERT¢kdN 2015.



31

alinéas suivant posent des régimes particuliersnifoettants/préposeés, parents/enfants,

instituteurs/éléves, artisans/apprentis) mais paytarler de régime général ?
L’article 1384 du code civil dans sa totalité dispo

« On est responsable non seulement du dommageoguealise par son propre fait, mais
encore de celui qui est causé par le fait des peres dont on doit répondre, ou des choses

que I'on a sous sa garde.

Toutefois, celui qui détient, a un titre quelcongtaut ou partie de I'immeuble ou des
biens mobiliers dans lesquels un incendie a prissance ne sera responsable, vis-a-vis
des tiers, des dommages causés par cet incendig'iest prouvé qu'il doit étre attribué
a sa faute ou a la faute des personnes dont ilesgionsable.

Cette disposition ne s'applique pas aux rapportgeepropriétaires et locataires, qui

demeurent régis par les articles 1733 et 1734 dieanvil.

Le pére et la mere, en tant qu'ils exercent l'aitdoparentale, sont solidairement

responsables du dommage causé par leurs enfaneimsihabitant avec eux.

Les maitres et les commettants, du dommage cau$eupa domestiques et préposés dans

les fonctions auxquelles ils les ont employeés ;

Les instituteurs et les artisans, du dommage cpaséeurs éleves et apprentis pendant le

temps gu'ils sont sous leur surveillance.

La responsabilité ci-dessus a lieu, a moins quepée et mere et les artisans ne prouvent

gu'ils n‘ont pu empécher le fait qui donne lieweéte responsabilité.

En ce qui concerne les instituteurs, les fautegqrimiences ou négligences invoquées
contre eux comme ayant causé le fait dommageableont Etre prouvées, conformément

au droit commun, par le demandeur, a l'instance. »

Suite a l'arrét Teffaine, I'idée d’'un paralléle avia responsabilité générale du fait
des choses pour la responsabilité du fait d’a@réimergé. La jurisprudence est cependant
restée sourde a cette idée, se contentant desantuprévues par l'article du code civil

precité.
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Cependant le juge a le réle d’adapter I'interpiétate la Iégislation aux exigences
de la société, et la cour de cassation a été angeékeegir la responsabilité du fait d’autrui
a une hypothése non prévue par le code civil aa deésl’article 1384 alinéat le cas des
associations qui organisent et contrélent a tiger@anent le mode de vie d’'une personne
handicapée. L'association est alors responsabldaitssde cette personne handic&pée
Cependant aucun régime général de responsabibit posé. En effet, la cour encadre

cette responsabilité de conditions.

L’évolution de la responsabilité du fait d’autrueéyt intéresser a trois égards une
association, et donc a fortiori un aéroclub : lgpmsabilité des commettants du fait de
leurs préposés (a), l'articulation de celle-ci alecesponsabilité propre du préposé (b) et
la responsabilité de I'association sportive du daitses membres (c).

a/ La responsabilité du commettant du fait de ses

préposés

Initialement fondée sur une présomption de faaaesponsabilité du commettant
du fait de ses préposés est devenue une respdtésatzihs faute. A l'origine, la
responsabilité du commettant n’était concue quenserane garantie. La responsabilité du
préposé était en premiere ligne et celle du conametivait pour objet la garantie de la

solvabilité du préposé.

Depuis l'arrét Costedo#t la responsabilité du commettant est devenue une
responsabilité principale. Le préposé se retrowre ghrotégé dans la mesure ou il agissait
« sans excéder les limites de la mission qui luiéai@partie par son commettant Un fait
générateur du préposé de nature a engager sa saebpi@ reste malgré tout nécessaire
pour engager la responsabilité du commettantékide la subtilité du régime : le préposé
commet un acte fautif et du fait de cet acte ilseea pas condamné a indemniser. Son
commettant le sera pour lui. Cette logique s’apuiele fait que le commettant tire un
profit dans I'action du préposé et que si un domensgrvient alors que le préposé agit
simplement dans le cadre de ses fonctions, ce dgmiadt partie de I'aléa et du risque
attaché a cette activité. Pour simplifier, si lencoettant peut tirer les bénéfices de I'action
de ses préposés, il doit aussi pouvoir en asswa@oinséquences.

2 Cass., AP, 29 mars 19%ljeck,JCP 1991, II, 21 673
% Cass., AP, 20 février 20aCostedoat
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Attention cependant, cette immunité du préposé igaife pas qu'il devient
irresponsable. Ajoutons que la cour de cassati@ptadune vision trés large du lien de

subordination, permettant ainsi une vision extendiy préposé et du commettant.

b/ L’articulation entre responsabilité du
commettant et responsabilité propre du
préposé

Un aéroclub peut avoir des salariés. Il conviengiaa conséquent d’étudier la
responsabilité de ces salariés et larticulation adle-ci avec la responsabilité de

I'aéroclub en tant que commettant (i) avant deeseper sur la couverture d’assurance des

salariés (ii).

i. La responsabilité du salarié

Un aéroclub est certes une association, mais wsoeiason peut avoir des salariés.
Nous I'avons vu en premiére partie, le commettahtresponsable des faits de son salarié.
La question qui se pose est celle de savoir sresgonsabilité personnelle résiduelle reste
a la charge du salarié. Il est nécessaire de rmappEns un premier tant que la
responsabilité du commettant est indépendante dspensabilité personnelle du préposeé,
les deux régimes peuvent alors se cumuler. Le cdtanieest responsable si le préposé a
commis une faute dans I'exercice de ses fonctiBeslement ce régime de responsabilité
est venu en complément du régime de responsapéditgonnelle du préposé fondée sur
I'article 1382 du code civil. L’'objectif de cettegponsabilité du commettant était d’offrir a
la victime la possibilité d’étre indemnisé mémdespréposé est insolvable. On offre un

second débiteur pour favoriser I'indemnisationalgittime.

C’est ensuite la cour de cassation qui est tomla#s dine position extréme en
offrant au préposé une immunité civileLa victime peut assigner le commettant mais ne
peut plus assigner le préposé. Cette immunitéfestedau préposé qui n'a pas excédé les
limites de sa mission. Il ne faut pas confondredés des limites de la mission et I'abus de

fonction. L’abus de fonction recouvre trois hypabe :

- Le préposé a agi sans autorisation : le commettanpas autorisé le préposé a

commettre I'acte considéré comme fautif ;

%5 Cass. AP., 25 février 2000, n° 97-17.378, n° 9742PCostedoat
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- Le préposé a agi hors des fonctions auxquellesit émployé : le préposé ne
doit pas avoir trouvé dans ses fonctions les moyEnsommettre sa faute
(outils de travall, lieu de travail, clientele donemettant, etc.) ;

- Le préposé a agi a des fins étrangeres a sesudtirib : le préposé doit avoir

agi dans un intérét personnel et non dans 'optégusener a bien sa mission.

La seconde hypothése peut poser probléme aux abBsodhans la mesure ou si un
salarié commet une faute en utilisant un appapgibeenant au club ou dont le club avait
la garde, les juges pourront considérer que lege@@ trouvé un moyen de commettre sa

faute dans ses fonctions et I'immunité jouera.

La cour de cassation, consciente de la portée ddésmion, a ensuite limité
I'étendue de cette immunité. Ainsi, celle-ci negoaipas méme si le préposeé a agi dans les

limites de sa mission dans les hypothéses suivantes

- Sl a été condamné au pénal pour avoir commis infeaction pénale
intentionnellé® ;

- Sl a commis une infraction pénale intentionneffgme s’il n'a pas été
condamné au pérfal;

- S’il a commis une faute pénale qualifiée aux semd'atticle 121-3 du Code
pénaf®;

- S'il a commis une faute civile intentionnéfle

- En revanche la commission d’'une infraction pénale imtentionnelle ne suffit

plus, depuis un arrét de 2014, & faire tomber I'imité du préposé

A la vue de ces hypothéses le préposé reste ghobatea I'abri. Cependant une
précision s'impose. Si en effet I'immunité paralysetion de la victime contre le prépose,
celui-ci ne devient pas irresponsable pour autargqoe restent recevable I'action de la
victime contre l'assureur du préposé ou l'actionur8oire de lI'assureur du commettant

contre I'assureur du préposeé.

L’'abus de fonction permet au commettant de se d&¥Fgdg sa responsabilité sur

I'article 1384 alinéa 5 du code civil. L'exces dawites de la mission va faire tomber

%6 Cass. AP., 14 décembre 2001, n° 00-82.066

27 Cass. crim., 7 avril 2004, n° 03-86.203

2 Cass. crim., 28 mars 2006, n° 05-82.975

2 Cass. civ. 2e, 20 décembre. 2007, n° 07-11.679
30 cass. crim., 27 mai 2014, n° 13-80.849
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'immunité civile du préposé qui sera alors restnbs personnellement sur I'article 1382

du code civil.
Trois situations sont donc possibles :

- Le commettant sera seul responsable si le prépaspas commis d’abus de
fonctions et n'a pas excédé les limites de sa onssi

- Le préposé sera seul responsable s’il a commisbus de fonctions et s'il a
excede les limites de sa mission ;

- Le commettant et le préposé seront responsableslitum si le préposé a
excédé les limites de sa mission sans commettbeis’de fonctions.

Voila pour la situation vis-a-vis de la victime. gaestion subséquente qui se pose
est celle de savoir sur qui pesera la respongaliliterme. Lorsque le préposé bénéficie
d’une immunité civile, le commettant ne peut exerge recours subrogatoire contre®fui
A défaut d’action récursoire, le commettant peuwijdars exercer une action personnelle
contre son préposé. Dans la majorité des casneléesubordination découle de I'existence
d’un contrat de travail entre le commettant et iéppsé. L’action personnelle sera donc
fondée sur la responsabilité contractuelle en natkocontrat de travail. Le commettant ne
pourra cependant agir contre son préposé que dewceer a commis une faute lourde.
Enfin, si 'assureur du commettant a indemnisédéime, le code des assurances interdit a
I'assureur de se retourner contre le préposé sautle malveillan¢é La jurisprudence a
toutefois admis que si I'assureur du commettandamnisé la victime, il peut se retourner

contre I'assureur éventuel du préptisé

ii. La couverture d'assurance du salarié

En tant qu’employeur, I'aéroclub pourra souscrine garantie responsabilité civile
professionnelle pour se couvrir contre les consécgepécuniaires de sa responsabilité du
fait de ses salariés. Cette couverture n’étantapasnautique elle ne sera pas détaillée ici.

Le droit commun s’appliquera.

En revanche, la question peut se poser de la domeed’assurance des salariés

lorsque I'aéroclub met a leur disposition ses agifgapour des vols de loisir a titre prive. Il

31 Cass. civ. 2e, 20 décembre. 2007, n° 07-13.403
32 Article L. 121-12 alinéa 3 du code des assurances
% Cass. civ. 1re, 12 juillet 2007, n° 06-12.624 &113.790
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est nécessaire bien évidemment que ces salarigést sbulaires des brevets, licences et
qualifications nécessaires. Deux hypothéses sovisageables dans ce cas de mise a
disposition. Le salarié peut étre considéré comimneporte lequel des pilotes membres de
I'aéroclub, auquel cas le salarié devra souscrgg ghranties en son nom et pour son
compte. Le salarié peut également bénéficier dagimme préférentiel du fait d’appartenir a
I'aéroclub.

En effet, 'aéroclub du fait de ses activités asoauscrit un contrat d’assurance
aéronef, lequel comprendra une garantie corpsgarantie RC, et quasi systématiquement
un rachat des exclusions des risques de gueriagres périls assimilés. L'aéroclub peut
tout a fait décider d’étendre le bénéfice de caargies a ses salariés. Les salariés seront
dans ce cas nommés assurés additionnels sur ¢z jpi@il'aéroclub. A noter que ce type de

couverture est souvent subordonné a une renontiatiecours.
c/ La responsabilité de I'association sportive

Cette responsabilité du fait d’autrui est une esitam de la jurisprudence Blieck a
« ceux qui controlent I'activité d’autrui ». Deuxr@ts de la cour de cassation viennent
opérer cette extension pour des clubs de rtfgiBertes il y a une grande différence entre
un aéroclub et un club de rugby, cependant le mamsment de la cour de cassation dans
ces arréts est formulé de sorte qu'une extensi@naasociations aéronautiques n’est pas
exclue le jour ou un cas se présentera aux jugaseftet, la cour dispose : les
associations sportives ayant pour mission d’organisle diriger et de contréler I'activité
de leurs membres au cours des compétitions awesguitsl participent sont responsables,
au sens de l'article 1384, alinéa 1, du code cidiés dommages gu’ils causent a cette

occasion.

Ici encore aucun principe général n’est posé. Lb de sera responsable du fait de
ses membres qu’a condition qu'il organise, dirigecentrdle I'activité par laquelle le
dommage est survenu. De plus, le dommage doitviemi@r au cours d’'une compétition.
Notons cependant que ce nouveau régime de respldasdhbit fi des conditions
d’incapacité juridique de I'arrét Blieck. On passeec ce régime d'un « risque autorité » a
un «risque activité®. De plus, I'encadrement de I'activité d’autrui steplus permanent
mais temporaire. Il faut dorénavant considérer dg 'instant ou le club sportif donne

% Cass., 22 mai 1995, Bull. civ., Il, n°155 (deuréss)
% Selon la formulation de M. Duplat, Premier avagéméral, dans son avis sur I'arrét n°559 du 292607
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des directives et que le sportif accepte et exémgalirectives, le club est responsable des

dommages survenant du fait de cette exécution.

Initialement limité aux compétitions, la jurisprume est venue étendre ce nouveau
régime de responsabilité aux phases d’entrainéfetnd d’autres sports Attention donc
pour les pratiquants sportifs de I'aviation deilpist plus particulierement les voltigeurs et
les pilotes participants a des tentatives de recetddes compétitions. Le club peut étre
responsable de leurs faits par une lecture extem@\a jurisprudence.

bY

La jurisprudence vient poser un garde-fou & cemégide responsabilité des
associations sportives. En effet, la cour écarteelgponsabilité du club dés lors
gu’'aucune faute caractérisée par une violation ciggdes du jeu et imputable a un joueur
méme non identifi€, membre de I'association, réeablie»®. La faute sportive et la faute
civile sont deux fautes différentes et elles sartbmomes l'une de l'autre. Des lors, la
qualification de la faute caractérisant une violatdes régles du jeu est essentielle. Pour
qu’il y ait faute civile dans la pratique du spibnhe suffit pas de violer les regles du jeu.
La sécurité dans le jeu doit étre atteinte paaldd. La faute civile peut donc recouvrir les
actes de brutalité volontaire et les comportemeatgjereux contraires a I'esprit du jeu. La
faute qui permet d’engager la responsabilité db elst donc la faute contraire a la pratique

loyale du sport.

Pour résumer, le club est responsable si, au cdurse activité ou il dirige,
contrdle et organise l'implication de ses membrassdcette activité, un de ses membres

commet une faute contraire a la pratique loyalsymiurt.

% Cass., 21 octobre 2004, Bull., civ., Il, n°477 ‘

%" Cass., 13 janvier 2005, Bull, civ., Il, n°10 pady football, Cass.,*2° civ., 23 septembre 2004 pour du
karaté et méme Cass:,"2civ., 12 décembre 2002 pour des majorettes

% Cass., 20 novembre 2003 ; confirmé par Cass., di32604, Bull. n° 232, Cass., 21 octobre 2004 Buill.
n° 477, Cass., 22 septembre 2005 Bull. n° 234,.Casgtobre 2006 Bull. n° 257
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Section 2 : Les ogaranties d'assurances de droit

commun

Une multitude d’assurances différentes peuvent &relues par une association.
Nous n’évoquerons brievement que l'assurance gieméeat proposée aux associations

(), l'assurance des veéhicules terrestres a motuet I'assurance des infrastructures

(1.

. La garantie responsabilité civile générale des

associations

Seront successivement vu l'assuré (A), I'objet @garantie (B) et les exclusions

©).

A. L’assuré

L’'association est souscriptrice de la garantiee EBt également considérée comme
assurée. En revanche, s'il y a bien un seul squisan, il y a plusieurs assurés au titre de
cette garantie. En effet, celle-ci peut couvrir teprésentants légaux ou statutaires de
I'association ainsi que le dirigeant pendant laédude son mandat. Il conviendra donc de
faire attention a l'articulation entre la garanfR€ générale association et la garantie RC
mandataires sociatik Peuvent également étre couverts les membres deatbude
direction, les préposés salariés ou non, les déeévoles et les membres de I'association

pendant leur participation aux activités garanties.

B. L'objet de la garantie

La garantie RC générale associations est une gaw@mtype responsabilité civile.
Par conséquent elle vise a couvrir les conséquardmsmiaires de la responsabilité civile
de I'assuré telle que définie ci-dessus. Il s’agind’occurrence de courir les conséquences
pécuniaires de la responsabilité civile de I'asslrdait d’'un dommage causé aux tiers. Ce
dommage devra se produire a l'occasion des adiwranties de I'association. Les
préjudices causés aux participants de l'activitél'dssociation sont donc exclus. Ce
dommage devra résulter d'un évenement fortuit dasdimites prévues aux conditions

particulieres.

% Voir Partie 1, Chapitre 1, Section 1, I, C, 2.4sarance responsabilité civile des mandatairesisoci
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Parmi les activités de l'association qui peuveme &aranties, des dispositions

spécifiqgues peuvent concerner par exemple :

- l'occupation temporaire de locaux : la garantie woa les conséquences
pécuniaires des dommages matériels et immatéragisécutifs subis par les
biens mobiliers ou immobiliers mis a dispositionl@ssociation a titre gratuit
ou onéreux pour les besoins de l'activité de I'aggmn. Cette garantie ne vaut
cependant que pour une durée d’occupation inférieurégale a 15 jours ;

- lintoxication alimentaire : pour les dommages @gls subis par les tiers
résultant de l'absorption de boissons ou d'alimgmt8parés ou servis par
I'association ;

- la levée dobstacle: pour les dommages subis par tiers résultant de
dommages causés par I'assuré du fait du déplaceshantbien n’appartenant
pas a l'assuré ou dont l'assuré n'a pas la gartessuré doit étre contraint
d’effectuer ce déplacement et le bien ne doit s drectement concerné par
les activités de I'association ;

- le vol : le vol s’entend de la soustraction frawdisle de la chose d'autrui. Le
vol commis par un préposé est couvert a conditioil git été commis dans
'exercice de ses fonctions, que la victime soittiems et que des poursuites
pénales soient engageées ;

- la faute intentionnelle du préposé dans la mesurke eecours est effectué par

un autre prépose ;

Certains assureurs proposent une garantie extrémiem&ressante pour un
aéroclub au titre de ce contrat d’assurance RCrgknées associations : une garantie dite
RC liee aux aéronefs qui peut couvrir les dommasydss par un tiers en raison d’'une
opération d’entraide, d’assistance, de «coup dén maoccasionnel. Cette garantie
s'appliquera si I'opération est effectuée a titratgit sur un aéronef dont I'association
n'est pas ni propriétaire ni gardienne au sol oucaurs du vol de contréle de cette
opération d’entretien. Cette garantie s’appliguegalement au déplacement manuel d’'un

aéronef dont I'association n’a ni la propriétéanghrde.

Le contrat peut également prévoir la couverture desimages subis par les

personnes apportant leur aide bénévole dans le dadractivités garanties.
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C. Les exclusions

Sont exclus les dommages aux véhicules terrestnegt@ur soumis a l'obligation
d’assurance. Les dommages causés ou subis paramefau titre de la levée d’obstacle
sont exclus. Est également exclu le vol d’objetcigux, de billets de banque, d’especes
ou d'objets loués ou confiés a l'association. Lesnthages aux biens ou animaux dont
I'association est propriétaire ou dépositaire mergepas couverts. Le contrat d’assurance
liste également comme exclusions les conséquergmmiaires de la responsabilité civile

du fait de dommages :

- liés aux aéronefs et aux parachutistes,

- liés a la qualité de gestionnaire, utilisateur deain, exploitant de plateforme
aéronautique ou d’aérodrome ou de distributeuradleurant,

- liés aux activités mécaniques a but lucratif, os darages a but lucratif, des
restaurants a but lucratif, ainsi que ceux dontpleitation ou la gérance a été
confiée a une entreprise commerciale ou a unriése membre du club,

- liés a des treuils fixes ou mobiles, cables ou tmutre dispositif de lancement
d’aéronef ou d’aérostat,

- liées a la qualité dorganisateur de manifestatioaériennes, d’épreuves,
compétitions et manifestations dans les lieux dagvewu non a la circulation
publique (y compris les essais préparatoires) cotapbou non la participation de
véhicules a moteur,

- encourus sur le fondement de la présomption étgidie les articles 1792 et
suivants du code civil a propos des travaux de toactton, de l'architecture et
celle encourue personnellement par les sous-ttajtasous entrepreneurs et
tacherons,

- liés aux immeubles dont I'association est propiiéfdocataire ou occupant ainsi
gue ceux résultant d'incendie, explosions, implosjode phénoménes d’ordre

électrique et des dégats des eaux
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Il. L'assurance obligatoire _des véhicules terrestr _es _a

moteur

L’assurance VTM est connue, tout le monde y estfroaté. Cette obligation
d’assurance touche également les associations fijisent des VTM. Une éniéme
présentation de I'assurance obligatoire VTM n’eat pécessaire. Pour simple rappel et en
guise d’évocation, I'assurance obligatoire des Véd I'assurance dite tiers c’est-a-dire
I'assurance qui vise la responsabilité civile des$uré vis-a-vis des tiers victimes. Aucune
obligation d’assurance n’est requise pour le cotalurcou les dégats matériels au véhicule
lui-méme. La question qui va se poser ici est cgdld’articulation entre cette assurance
obligatoire et les polices aéronautiques. Peupangxemple, exclure un choc avion d’'une

police VTM pour le faire prendre en charge exclasient par une police aéronautique ?

. Est-il possible d’exclure un choc avion des pedid’assurances obligatoires

VTM pour intégrer ce sinistre a la police aérongusi ?

NON, l'assurance RC automobile est obligatoire pesrdommages matériels au
moins jusqu’a 1 120 000 € (article R. 211-7 et A1.2, 3° du code des assurances).

Les exclusions sont limitativement énoncées auiclest R. 211-8 (exclusions
principales), R. 211-10 et R. 211-11 (exclusiorsuli@atives) du code des assurances. Les

dommages aux avions ou la circulation sur un aétapp sont pas prévus.

. Peut-on écarter I'application de ces articles ?

NON, la jurisprudence sanctionne toute dérogatimesarticles sans pour autant

affirmer que ces articles réglementaires sont depiblic.

. Peut-on exclure les chocs avions par une exciuatractuelle ?

Sous question : les exclusions contractuelles doigkes se limiter aux exclusions
permises par le code des assurances et énuméreastiales R. 211-10 et R. 211-11 du

code des assurances ?

Il faut ici distinguer entre I'assurance obliga&ifassurance RC) et I'assurance
facultative (assurance dommage) pour les VTM. Siblarté contractuelle prévaut pour
I'assurance dommage, I'assurance RC (obligatose}®ictement définie par le code des

assurances et on ne peut pas y intégrer des extcsuson prévues par les articles R. 211-8
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et suivants du code des assurances. La prise egecties dommages subis par un aéronef
et causeés par un VTM reléve de la police RC VTMeepeut pas en étre exclu.

La cour de cassatidhaffirme au visa des articles L. 211-5, R. 211R0211-11 et

R. 211-13 du code des assurances l'attendu suivant

« Attendu qu'en se pronongant ainsi alors que la stad'exclusion litigieuse n'étant pas
du nombre de celles limitativement prévues patdgtes susvisés, I'inobservation de cette
clause illicite et partant réputée non écrite neipait caractériser une faute a la charge de

I'assuré, la cour d'appel n'a pas donné de baselég sa décisiom

. Peut-on considérer que I'aéronef est un bieniéanf conducteur au sens de

I'exclusion de l'article R. 211-8, 4° du code dssudrances ?

Cet article dispose : Rar dérogation aux dispositions qui précedent, ligdtion

d'assurance ne s'applique pas a la réparation :

4° Des dommages atteignant les immeubles, chosesnimoaux loués ou confiés au

conducteur a n'importe quel titre»,

La version antérieure de ce texte visait égaler®eptopriétaire et le gardien du véhicule.

La jurisprudence, dans un des rares arréts otsle’est pos¥, a botté en touche :

« les dispositions de larticle R. 211-8 4° du codes dassurances, selon lesquelles
I'obligation d'assurance ne s'applique pas a laamgtion des dommages atteignant les
immeubles, choses ou animaux loués ou confiés aducteur a n'importe quel titre,
reprises a l'article 8.3 des conditions générales ld police, ne peuvent davantage
recevoir application en la cause, sauf la encor@réver la garantie souscrite de tout
contenu, dés lors que l'activité principale de da®e consiste précisément a tracter et

refouler des avions au moyen de véhicules spéesigupressément visés au conirat

Selon la doctrine, pour gu'il y ait exclusion deldjet confié il est nécessaire que le
conducteur ait la garde juridique de la chose éanfLa garde juridique est constituée par
'usage, le contrdle et la direction (définitiongge par I'arrét Frank cf. supra) or le pilote
garde la possibilité d’actionner les freins de fiageil pendant les opérations de tractage

(contréle partiel) et la direction revient a 'agextérieur qui supervise les opérations de

0 Cass., ¢ civ., 14 novembre 2001, pourvoir n°98-21.694, R#ual bulletin
41 CA Paris, 5 avril 2011, RG n° 10/14974 et 10/15498
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tractage. La garde juridique ne se fractionne pas,conséquent I'avion ne peut pas étre

considéré comme un bien confié au conducteur.

Sur la question de savoir si le véhicule tractdufawion forment un ensemble
indissociable au sens de la loi Badinter de 198Saite que I'avion ne soit pas un tiers
victime, la jurisprudence a répondu que non, damadsure ou l'avion n’est pas destiné a

étre tracté, ni a faire du transport terrestre.

. Coassurance : garantie aéronautigue en secamae |i

A défaut d'exclusion, il est possible d’avoir dessarances en ligne. Lorsque le
plafond de garantie de I'assurance VTM est attégnpolice aéronautique vient prendre le
relai. Il faut pour cela que la police VTM soit premiere ligne. Cet enchainement doit
bien étre stipulé dans les deux polices pour netgraber sous le régime des assurances

cumulatives de l'article L.121-4 du code des asstesa.

C’est entre autre ce qui a été tranché par ladappel de Paris le 5 avril 2011. En

résumé sur cet arrét :

Répartition du recours des coassureurs aviation, en %

Air France : 50 % AGS : 50%

N S
d
D o | & Assurance
Bl = RC aviation
. g £ Allanz (50%)
. o = 0% Assurance
O = i
M Air France il & auto (50%)
A 2
: A
E Allianz 9 ssat:jrtaﬂnce
460 000 €
S
'l 45 735 € (50 000 $) o Franchise
- sl Yinopposahle
Figure 3 Lionel RAY, consultant en assurance, largs de lassurance, 02/2013 — Revue N° 0848,

JURISPRUDENCE JA, ACCIDENTS DE LA CICULATION ET ASSURANCES
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. L’assurance des infrastructures

Qu'elle en soit locataire ou propriétaire, l'assicn aéronautique devra
nécessairement avoir des infrastructures qu’ell@adassurer. Ne sont pas visés ici les
aéronefs mais les hangars dans lesquels statioleseatronefs. Nous n’évoquerons pas
I'obligation d’assurance qui pése sur l'associationles assurances de droit commun
régies par le code des assurances et que toutddarmnnait (la multirisque contre les

incendies, la gréle etc.)

En revanche, du fait de la particularité des bigmstés dans le hangar et de leur
grande valeur (les aéronefs), il existe une gagaséronautique spéciale pour couvrir ce
type de risque. Sa dénomination anglaise est plpkicge que son nom francais puisqu’il
s'agit de la garantie « Hangar keepers » ou garaniens confiés ».

Cette garantie ne fait pas partie du contrat diasse aéronef mais du contrat
d’assurance responsabilité civile professionnefl@autique. Ce contrat comporte trois
garanties : RC pendant I'exploitation, RC liée du@ns confiés et RC apres livraison.
Cependant, pour couvrir un besoin spécifique, @udesde ces garanties peut étre souscrite
isolément. Ce sera le cas lorsqu’'un aéroclub etilis hangar : il souscrira le contrat
d’assurance aéronef et la garantie RC liee auxshienfiés a coté. Nous reprendrons une
présentation classique de cette garantie en peggehvbjet de cette garantie (A), ses

exclusions (B) et les obligations de I'assuré (C).

A. L'objet de la garantie

Cette garantie couvre la responsabilité civile'dssluré lorsque celle-ci est engagée
du fait de ses activités aéronautiques (qu’ellésnsgrofessionnelles ou non) a la suite de
dommages corporels ou matériels causés a deotierausés ou subis par les biens dont
I'assuré est gardien ou dépositaire (aéronef canprbrsque la victime est un occupant,

certaines exclusions et obligations ne lui serastqpposables.

Cette garantie jouera donc lorsque les biens cordid’assuré auront subi un

dommage ou auront causé un dommage a des tiers.

Cette garantie est valable tant au sol qu’en éwwiutPour les hélicopteres, il est
d’'usage de considérer qu’ils sont en évolutionldgstant ou le rotor tourne.
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B. Les exclusions

Sont exclus de la garantie les dommages provemant d

- la faute intentionnelle

- les dommages liés aux risques de guerre sous eédemachat (cf. Annexe 2, 3
et 4)

- les dommages résultant de bruits, pollution, comtation, interférence
(AVN46B) sauf si ces évenements ont pour causerowpuent la chute d’'un
aéronef, un incendie, une explosion, une collisiorun évenement imprévu en
cours de vol

- le risque nucléaire (cf. Annexe 5)

- les dommages causeés par tout VTM

- le contrble d’aérodrome ou manifestation aérienne

- travaux accomplis par I'assuré ou ses préposési etentrent pas dans le cadre
de leurs activités, ainsi que de I'emploi de pensbnnon qualifié et de
I'utilisation de produits ou procédés dont l'usagst interdit par la
réglementation

- les dommages en tant que locataire ou occupant ece#rs exclusion ne vaut
gu’'a I'égard du propriétaire et des voisins

- les dommages causeés apres livraison

- l'utilisation pour le décollage et I'atterrissagarrissage d'un terrain non
ouvert & la CAP ni autorisé par l'autorité compéten

- le non-respect des limites minimales d’altitudeysaique le non-respect des
limites de poids et de centrage

- les évenements sportifs, tentatives de record, étitigms

Attention également a I'exclusion du champ de leagée des dommages subis par
ou causeés par des biens, dont les aéronefs, dssulré est le propriétaire, locataire, loueur
ou emprunteur. Ces dommages seront également darsdgsie ces biens sont utilisés pour

les besoins propres de I'assuré.
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C. Les obligations de I'assuré

Les trois obligations de sécurité classiques deslieé¢ s’appliquent également a
cette garantie, a savoir l'utilisation d’un aéroapfe au vol d’'un point de vu réglementaire
et technique, l'utilisation de I'aéronef dans léwiles des annotations de son CDN et
I'utilisation par un personnel de conduite tituidanes brevets, licences, et qualifications
valides exigées pour les fonctions occupées.

Ajoutons que si au moment d'un accident garardgrsajjue I'aéronef reste dans les
limites de poids et de centrage prévues a sonficattide navigabilité, le nombre de
personnes présentes a bord est supérieur au nalehpaces autorisées, le montant de
l'indemnité sera réduit dans la proportion existarite le nombre de places autorisées et le

nombre de personnes présentes a bord.
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Chapitre 2. Les spécificités aéronautigues applicab les aux

aéroclubs

L’'aéroclub est une association certes, mais urecegion avec un objet social peu
banal : faire voler des appareils et des personRes. conséquent, bon nombre de
spécificités doivent étre appliguées afin que lssueances souscrites par l'aéroclub
correspondent au mieux a son activité. Ces sp#ésiaeronautiques se retrouvent au sein
d’assurances spéciales. Nous verrons dans un preemgs les conditions générales
communes au contrat d’assurance aéronef (Sectiomvaht de se pencher sur la
convention annexe spéciale responsabilité civile agsociations aéronautiques (Section
2).

Section 1 : Les conditions générales communes au

contrat d’assurance aéronef

L’assurance aérienne est basée sur difféerentesesoure code des assurances en
est la base, mais cette base est complétée paredité textes issus de la pratique.
L’assurance aérienne prendra la forme d'un corjrat peut se décomposer en trois
parties : les conditions générales communes, les/etdions annexes regissant les
garanties souscrites par le contrat, et les camditispéciales qui vont adapter les
conditions générales et les conventions annexesspégificites de l'assuré et de son
activité. Les conditions particulieres peuvent géroaux conditions générales communes,
aux conventions annexes et aux dispositions du daesdeassurances dés lors que ces
dérogations ne portent pas sur des dispositionsl@opublic. Le Titre | du code des
assurances est par principe dordre public, sadloges articles énoncés au sein de
larticle L. 111-2 dudit cod®. A contrario pour le Titre VII, I'article L. 171-8u code des
assurances énonce les articles qui sont d'ordréictibLe Titre VII n’est donc pas par
principe d’ordre public.

Les conditions générales communes énoncent lesreliies garanties qui peuvent

étre souscrites au sein du contrat d’assurances&fér

2 Ne sont pas d’ordre public les dispositions quirtt aux parties une simple faculté et qui sonterwes
dans les articles L. 112-1, L. 112-5, L. 112-6113-10, L. 121-5aL. 121-8, L. 121-12, L. 121-14122-1,

L. 122-2, L. 122-6, L. 124-1, L. 124-2, L. 127-6,132-1, L. 132-10, L. 132-15 et L. 132-19.

43 Les parties au contrat ne peuvent pas écartelidpssitions contenues dans les articles : L. 1715-175-

8, L.175-9, L. 175-12, L. 175-13, L. 175-14 (premideuxieme, quatriéme et cinquiéme alinéas),/b-15,

L. 175-16 (deuxieme et troisieme alinéas), L. 1854. 175-22 (premier alinéa), L. 176-3 et L. 176-4
(deuxieme et troisieme alinéas).
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GARANTIE « A »

Corps aéronef, Risques ordinaires Convention anréxe

Corps aéronef, Risques de guerre| et _
L Convention annexe « Al »
assimilés

Pieces détachées Convention annexe « A2 »

GARANTIE « B »

Y

RC accident aéronef a [I'égard des _
) Convention annexe « B »
personnes non transportées et des occupants

RC « admise » a I'égard des passagers )
Convention annexe « B1 »
(Dommages corporels)

RC applicable aux associations )
. : Convention annexe « B2 »
aéronautiques

GARANTIE « C »

Responsabilité du transporteur aérien : _
) Convention annexe « C »
marchandises et bagages

GARANTIE « D »

Individuelle a la place contre les accidents )
o ) Convention annexe « D »
corporels liés a l'utilisation d’aéronefs

Ne seront accordées que les garanties mentionx@esseément aux conditions
particulieres. Les conditions générales communggelent qu’en matiere d’aviation, les

risques couverts sont considérés comme appartan&mrands risqués

Les conditions générales communes n’accordent @agachntie, ce n'est pas leur
but. Pour avoir une garantie, il convient de sdatsame de celles prévues dans le tableau
ci-dessus. Les conditions générales communes amtlpd de poser un cadre commun a
'ensemble des garanties énumérées ci-dessus stnpéés dans cette étude. Les CGC

posent donc une série d’exclusions valables pamnsé€mble des garanties pouvant étre

44 Article L. 111-6 du Code des assurances
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souscrites au sein du contrat d’assurances aé(hnafnsi que des obligations mises a la
charge de I'assuré étant précisé que la notiorsdiase renvoie pas aux mémes personnes
selon la garantie souscrite (Il). Les CGC poserdlatgent un cadre en matiere de
formation et durée du contrat (lll), et elles relw aux regles du code des assurances
Titre | pour ce qui est de la déclaration des msq@rappelant qu’'en cas de défaut la

sanction est la déchéance) mais aussi pour cestjdeda prime.

. Les exclusions communes a tous les risqgues

Ces exclusions sont de deux sortes. Les premiéereement les risques qui seront
toujours exclus (A), les secondes excluent par cgréen certains risques mais les

conventions annexes ou les conditions particulidtesontrat peuvent y déroger (B).

A. Les risques toujours exclus

Il est possible de partitionner en trois blocsrisgues toujours exclus.

Le premier bloc concerne I'assuré lui-méme puisspre exclus les dommages ou
les pertes résultant de la faute intentionnelled@osive de I'assuré. La faute intentionnelle
se définit généralement comme la faute commise Eveolonté de causer le dommage.
La faute dolosive serait le pendant contractueladaute intentionnelle qui, elle, serait
délictuelle. Cependant la définition de ces faatssiscité de nombreux débats au sein de la

doctrine. Ces débats ne sont d’ailleurs toujoussgb@s.

La participation de I'assuré a un crime permet&gant d’exclure la couverture du
dommage. Enfin, sont exclus les dommages et peateses a I'instigation de lI'assure, a

savoir sous son impulsion ou a son initiative.

Le second bloc est assez classique. Il s’agit drepese par les assureurs francais
au sein des CGC (pour rappel les CGC et les coimventinnexes sont rédigées par les
assureurs) d'une clause standard du marché : lselAVN 38 B relative au risque
nucléaire, reproduite en annexe 5. Les CGC ne taetpartiellement reprise et retiennent

finalement cette formulation :

Sont exclus toute perte ou tout dommageésultant des effets directs ou indirects

d'explosion, de dégagement de chaleur, d'irradmgtiprovenant de la transmutation de

IFURTA. Aix-Marseille Université, Les responsal@bt et couvertures d’assurances dans
les structures associatives aéronautiques, BERT¢kdN 2015.



50

noyaux d'atome ou de la radioactivité ainsi que déets de radiation provoqués par
l'accélération artificielle de particules™.

Enfin le troisiéme bloc peut étre rattaché a I'aéfcet a 'utilisation qui en est fait.
Sont ainsi exclus les dommages résultant de Batilbn pour le décollage et/ou
I'atterrissage d’un terrain ou d’'un plan d’eau giast pas ouvert a la CAP ou au moins
autorisé par les autorités compétentes dans |lecesp la réglementation. Le cas fortuit
ou la force majeure permettent de contourner eattiusion. Il est évidemment préférable
de se poser dans un champ que de s’écraser saragr@me. Si le terrain ou le plan d’eau
est ouvert a la CAP ou autorisé par les autorjtésqui constitue le cas « normal » pour un
atterrissage ou un décollage), la garantie seralisequniquement dans les limites

d’utilisation prévues par le texte d’ouverture éautorisation.

Est exclu également le dommage résultant de Batilbn de I'aéronef sous les
limites d’altitude de sécurité prévues réglementagnt sauf cas fortuit ou force majeure.
Cette altitude varie en fonction du lieu survolédets caractéristiques de ce lieu. |l

conviendra de se référer aux regles de l'air poanaitre cette altitude minimale.

Enfin, l'utilisation de I'aéronef en dehors de $iesites de poids et/ou de centrage

prescrites techniguement exclut le dommage quienavait.

B. Les risgues exclus sous réserve de stipulation

contraire

Sont en premier lieu exclus par principe les donesagt les pertes résultant de
I'utilisation de l'aéronef au sein de compétitioientatives de records, essais, et plus
généralement tout évenement pour lequel la vitess@n facteur essentiel de classement
des concurrents. Cette exclusion peut étre rachetééement ou partiellement par la

souscription de garanties spécifiques proprestgpeede risque.

Sont également exclus par principe les risques dhtsguerre et autres périls
assimilés. Il s’agit la encore d’une reprise pardssureurs francais au sein de leurs CGC
d’une clause du marché : la clause AVN 48 B repited@n annexe 2. Sont ainsi exclus les
faits de guerre au sens large. Pour comparaisoe kentlause AVN 48 B reproduite et les

CGC, voici la rédaction de la clause d’exclusiorcds derniéres :

45 CGC article 3, b).
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Sont exclus toute perte ou tout dommage occasipankun des événements suivants :

«a) guerre civile ou étrangere, invasion, actesodifiité (avec ou sans déclaration de
guerre), insurrection, révolution, loi martiale, éllion, pouvoir militaire ou pouvoir

usurpé ou tentative d'usurpation de pouvoir ;
b) émeutes, mouvements populaires, gréves, locktdtdubles sociaux ;

c) tout acte commis a des fins politiques ou testes que les pertes ou dommages soient

accidentels ou intentionnels,
d) tout acte de malveillance ou de sabotage ;

e) confiscation, nationalisation, saisie, contra@ntiétention, appropriation, réquisition de
propriété ou d'usage par ou sur ordre de tout gongment (qu'il soit civil, militaire ou de

facto) ou de toute autorité publique ou locale ;

f) prise illicite de possession ou exercice ilkcdu contréle de I"aéronef ou de I'équipage
(y compris toutes tentatives de tels actes) conpaisdes personnes ou groupe de
personnes se trouvant a bord de I'aéronef et agissans le consentement de l'assuré.

Py

Lorsque pour I'une des causes énumérées a l'apnéesedent, I'aéronef n'est plus sous la
garde et le contrOle de l'assuré, ou de l'explditaru d'une personne dont il répond, les

effets du contrat sont suspendus pendant la duéetie situation.

L'aéronef sera considéré a nouveau sous la garde eontrole de l'assuré apres sa
restitution en toute seécurité sur un aérodrome appeé et non exclu des limites
géographiques du contrat. L'assuré devra-pouvoirpeendre possession en dehors de
toute contrainte, lI'appareil étant au parking mateatoppés.

Toutefois, en cas de réquisition par les autorit@mcaises, il sera fait application des
dispositions légales concernant les effets de Guisttion sur les contrats d'assurance,
toutes les clauses et conditions du contrat restapplicables dans les cas ou ces

dispositions imposent le maintien de l'assurasce

La encore cette exclusion est rachetable, soitgpemnvention annexe « Al » et/ou
la clause LSW 555 D pour la garantie corps, saitipalause AVN 52 E pour la garantie
responsabilité civile (cf. infra).
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Il._ Les obligations de I'assuré

Pour que la garantie soit engagée il est nécesgairdassuré remplisse un certain
nombre d’obligations. L’aéronef utilisé doit étrgotea au vol réglementairement et

techniquement. Il doit également étre pourvu d'idNGralide.

Ce CDN fixe les limites d'utilisation de I'apparede dernier doit donc étre utilisé

dans ces limites.

Enfin, le personnel de conduite de I'aéronef doi¢ &tulaire des brevets, licences
et qualifications valides et conformes aux fondiaqu’il occupe a bord de I'appareil.
Lorsqu’elles sont nécessaires au vol, le persodoil également étre en possession de

certaines autorisations spéciales.

Les regles de l'air doivent également étre resgsctgue ce soit dans le cadre d'un
vol IFR ou VFR.

Les CGC posent une exclusion de garantie en casreespect de ces obligations,

gue ce non-respect ait été la cause ou non du dgemma

. La formation et la durée du contrat

Le contrat d’assurance étant un contrat, il de\ataé formé lors de la rencontre des
consentements mutuels de l'offrant et de I'accdptianl’assureur et le souscripteur. Les
CGC posent une régle différente puisque le coseed formé une fois qu'il est signé par
le souscripteur et I'assureur. Le contrat prodgiea effets a partir de la date fixée aux
conditions particuliéres et, a défaut, au lendem@aimidi (heure locale du lieu de
souscription) du jour du paiement de la prime.nlest de méme pour les avenants au

contrat.

Au cours du contrat, la prescription applicableoaté action est de deux ans a
compter de I'événement qui y donne naissance. ibainal compétent sera celui du

domicile de I'assuré ou du lieu du sinistre.

Pour ce qui est de la résiliation, le Titre | dudeodes assurances s’applique
classiquemefit. En cas de résiliation en cours de période d'asmar; la prime couvrant la
période s’étalant entre la résiliation et la firtislement prévue de la période d’assurance

6 Articles L. 113-1 et suivants du Code des ass@snc
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n'est pas acquise a I'assureur qui devra la rendeowi cette portion de prime a été versée.
Une exception toutefois s’applique si la résiliat@ eu lieu a cause du non-paiement des

primes.

Section 2 : La réforme du code des assurances et

I'apparition du Titre VII

Il conviendra de passer en revue les besoins atdgstifs de la réforme (I), le
cheminement vers la réforme (Il) et enfin le chadgpplication du nouveau Titre VII
(V).

|. Les besoins et les objectifs de la réforme

Au sein du code des assurances, aucune disposifiénifique ne concernait
I'aviation avant la réforme du code. Le risque #wia étant pourtant tres particulier, le
besoin de dispositions adaptées s’est fait seAtidéfaut de telles dispositions, les
assureurs et courtiers avaient recours au bricdlagé sur les dispositions du Titre | du
code des assurances. Cependant ce Titre est dastingarticuliers et est de nature trés
protectrice des intéréts de l'assuré. Cette prateati’est pas adaptée dans la mesure ou
l'aviation au sens large et général est une affde@eprofessionnels. Les professionnels
n'ont pas besoin d’étre surprotégés. Ajoutons gueitre | du code des assurances est par
principe d’ordre public. Cela signifie que ses d&fions ne peuvent pas étre modifiées,
notamment au sein d’un contrat. Le probleme dewdenic flagrant : le risque aérien doit
étre couvert et pour se faire il faut utiliser diespositions mal adaptées auxquelles il est
impossible de déroger. Ajoutons que l'aviation & dentraintes internationales que le
Titre | n’'integre pas. Des difficultés sont apparypeur I'application des garanties dans le
temps, ainsi qu'en matiére de risques de guerrs. dédais de résiliations sont trop

protecteurs.
Des lors, les objectifs de la réforme sont simples

- Donner le maximum de liberté aux parties contraetan
- Corriger les incohérences pratiques liées a I'appbn du Titre |
- Adapter la législation aux contraintes incontoutesbdu marché

international.
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Il. Le cheminement vers la réforme

La réforme s’est opérée en 2011 avec I'ordonnafi2e1i-839 du 15 juillet 2011
qui modifie le Titre VII du code des assurancesaf@vwéservé aux risques maritimes). |l
prévoit des dispositions spécifiques destinéessslirance aéronautique et aérienne. Ces
dispositions pourront commencer a régir les polgesenouvelant ou prenant effet & partir
du *juillet 2012.

La premiere difféerence avec le Titre | est que luveau Titre VII n'est

globalement pas d’ordre public, sauf quelques disjons.

La protection de l'assuré est bien moindre qu’akeditre |, ce qui n’est pas
nécessairement une mauvaise chose. Cependant, ir&ter attention a certains points du
Titre VII qui prévoient notamment un renversementalcharge de la preuve : la mauvaise

foi de I'assuré est présumée.

Les délais sont raccourcis en matiére de paiememriches et de déclaration des
risques, les sanctions sont aggravées en cas tealiéns inexactes avec une annulation
possible méme en cas de bonne foi. Ce nouveauMiitest parfois incompatible avec les
contrats de financement et fait appel a des notmastimistes qui sont étrangéres a

I'aérien.

. Le champ d’application du Titre VIl modifié

L’article L. 171-5 du code des assurances délineitehamp d’application de ce

Titre VII. Il dispose pour sa partie relative aslsairance aérienne :

«Les contrats d'assurance aérienne et aéronautiqoasaits par des personnes
n'exergant pas une activité commerciale ou a bertalif sont soumis aux dispositions des

titres ler, 1l et 1l du présent livre.

Les contrats d'assurance aérienne et aéronautiquescits par des personnes exercant
une activité commerciale ou a but lucratif au mog&olusif d'aéronefs lIégers peuvent, sur

option, étre soumis aux dispositions des titreslleat Il du présent livre».

La volonté du législateur a été de préserver lEséts des exploitants privés qui se
voient refuser la possibilité de bénéficier degpdsstions du Titre VII. En effet, le Titre |

est protecteur alors que le Titre VII laisse unet jraportante a la négociation. Or si
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I'équilibre peut se trouver entre les assureure®texploitants professionnels, il n’en va
pas de méme des exploitants privés qui s'apparemies a des consommateurs : ils
pratiquent I'aviation en loisir et ne sont pas degcialistes du droit et des assurances
afférents a ces activités. Leurs intéréts vis-adeis assureurs doivent donc étre préserves

au sein du Titre 1.

Le Titre VII est destiné aux personnes physiquesnmmrales poursuivant une
activité commerciale, plus a méme de négocier leanslitions de garanties et de primes.
Cependant le Iégislateur n'a pas jugé bon de pesiette activité commerciale doit étre
aéronautique. Une entreprise du batiment qui aatnpfivé ou un hélicoptére pour
transporter ses cadres, par exemple, a-t-elle gtigitd commerciale au sens de cet

article ? La jurisprudence ne s’est pas encoregurodée sur la question.

Une option est offerte aux exploitants commercidia€ronefs légers (un débat
existe pour savoir a partir de quelle MMD un aéfariest plus léger : 2,7 tonnes ou 5,7
tonnes). Si l'activité commerciale ou a but ludra&st exclusivement réalisée avec des

aéronefs légers, alors I'exploitant peut choisibdaéficier du régime protecteur du Titre I.

Compte tenu de ce champ d’application clairemefibigdd est donc naturel que ce
mémoire s’intéresse davantage aux garanties dasses régies par le Titre | plutét qu'a
celles régies par le Titre VII.
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Partie 2. Les activités de I'aéroclub

Les activités de l'aéroclub sont de deux sortess: dctivités de bases que I'on
pourrait qualifier de coeur de métier des aéroclalsgvoir voler et faire voler (Chapitre 1)

et les activités connexes de I'aéroclub (Chapi}re 2

Chapitre 1. Le cceur de métier des aéroclubs : voler et faire

voler

Voler et faire voler est la devise de &aclub Rennes llle-et-Vilaine, et cette devise
symbolise bien l'activité de base des aéroclubsobeir de métier du club. Pour voler il
faut des appareils qui seront mis a la disposiies pilotes (Section 2). Mais la pratique de
I'aviation de loisir bénéficie d’une convention a&xe spéciale propre a I'assurance des

associations aéronautiques : la convention ann®& »(Section 1).

Section 1 : La convention annexe « B2 » responsabi lité

civile applicable aux associations aéronautiques

Cette convention annexe est un complément a laetdion annexe « B » relative a
la responsabilité civile accident aéronef a I'égdes occupants et des personnes non
transportées. Comme son nom lindique, il s’agiun# garantie RC. Elle est donc

subordonnée a la reconnaissance de la responsalalliassuré pour étre mise en ceuvre.

La convention annexe « B2 » est issue de la 1891014 du 31 décembre 1989
mise en conformité le®loctobre 1991. Elle est donc régie par le Titreulabde des
assurances et n’a pas d’équivalent Titre VII.

La convention annexe précitée concerne les asgn@aaéronautiques a condition
gu’elles soient régies par la loi de 1901 et qa%®lhient pour objet la pratique et le

développement des activités aéronautiques.

Qui souscrit cette garantie ?

La garantie prévue par la convention annexe « Rbib étre souscrite par le
président de l'association agissant pour le condgtd’association dans le cadre de son
mandat, ainsi que pour le compte de la Fédératiotagaelle I'association serait

éventuellement affiliée.
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Quel est le champ d’application de cette garantie ?

La garantie est souscrite pour couvrir les consécgsge pécuniaires de la
responsabilité civile de I'association aéronautigaas le cadre de ses activités statutaires.

Les garanties sont valables tant au sol qu’en éoeolulans le cadre de vols :

- d'instruction
- de tourisme

- de déplacement pour affaire

Tous les vols effectués a titre onéreux sont exdtuga garantie. Cependant, cette
exclusion est limitée dans la mesure ou les baésnat couverts, ainsi que les vols
d’initiation et les vols pour traitements médicaméme lorsqu’ils sont effectués

exceptionnellement a titre onéreux. Le « excepttiement » peut cependant poser

probleme.

Quid des exclusions ?

Hormis les exclusions citées afin de délimiterharap d’application, la convention
annexe « B2 » ne prévoit aucune exclusion spédtak ne signifie pas pour autant qu’il
n'y a aucune exclusion. Simplement la conventiomeae « B2 » n’ajoute aucune
exclusion a celles prévues par la convention anneBe» qui sera étudiée infra. La
convention annexe « B2 » n’est pas indépendartepelt étre souscrite uniquement en
complément de la garantie prévue par la converdinmexe « B ». Les exclusions des

conditions générales communes s’'appliquent égalemen

Sont toujours exclus les dommages causés a l'aérpibeté par l'assuré

responsable. La garantie corps s’applique alors.

Au titre des dispositions spéciales, la conventimmexe « B2 » prévoit-elle des

spécificités ?

Les assurés au titre de la convention annexe s@bconsidérés comme des tiers
dans leurs rapports réciproques pour l'applicatiera garantie prévue par la convention

annexe « B2 ».

Seront couverts au titre de la garantie RC assoogtaéronautiques les

conséquences pécuniaires de la responsabilitée il 'assuré en raison de dommages
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corporels causés aux éleves pilotes et aux pikaduisant un aéronef. Cette extension
s'appligue uniguement a la condition que la victirseit un préposé bénévole de

I'association aéronautique pendant leur service.

Une dérogation est apportée aux dispositions deolaention annexe « B »
puisque la garantie s’appliquera en raison de dayesaorporels ou matériels dont serait

victime un autre assuré.

Quelles sont les obligations de I'assuré ?

L’assuré est tenu a une obligation de sécuritégdiantie est donc conditionnée

aux différents éléments suivants :
Pour les baptémes de I'air, vols d'initiation etsvpour traitements meédicaux :

- Le pilote doit étre titulaire d’'une licence de pdgrofessionnel. A défaut d'une
telle licence, le pilote devra avoir été agréé Passureur. L'information a
'assureur est donc primordiale avant la réalisatla vol pouvant engendrer un
sinistre puisqu’une telle déclaration ne peut pgsrvenir apres le sinistre.

- En cas de baptéme de I'air effectué a titre onéraunxtitre de transport devra
étre délivré au passager. Ce titre de transporad@pondre a la réglementation
en vigueur, notamment pour ce qui est des mentibligatoires. A défaut de
délivrance d'un titre de transport conforme, I'asation ne pourra pas se
prévaloir des dispositions protectrices prévues Ilparrégimes spéciaux de

responsabilité du transporteur aérien (cf. infra).

Les conditions générales communes excluent de ¢armps d’application les vols
ou le personnel de conduite de l'aéronef n'est fagaire des brevets, licences et
qualifications en état de validité nécessaire pmreprendre le vol conformément a la
réglementation applicable. Cependant, la conventionexe « B2 » vient poser une
exception puisque cette disposition n’est pas egple pour les vols d’instruction,
d’entrainement ou d’obtention du brevet de piloteoadition que ce vol soit effectué

conformément aux dispositions |égales réglemertiiastruction en vol.
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Section 2 : La mise a disposition d’aéronefs

Il conviendra d’étudier le régime de responsabi(il¢avant de se pencher sur

I'assurance corps (II).

. La responsabilité de l'aéroclub en cas de mise a

disposition d’appareils

Nous verrons ce que disent les textes (A) ainsilgwelution de la jurisprudence

(B).

A. L’encadrement l|égal de I|a responsabilité de

I'aéroclub

En cas de mise a disposition d’'un aéronef, le cmdetransports dispose dans son
article L.6131-4 :

« En cas de location de l'aéronef, le propriétaiee I'exploitant sont solidairement

responsables vis-a-vis des tiers des dommages<ausé

Toutefois, si la location a été inscrite au regesti'immatriculation, le propriétaire n'est

responsable que si le tiers établit une faute dpasé »

Si le second alinéa concerne peu, voire méme pasudles aéroclubs, le premier
alinéa les concerne a plus d'un titre puisque l@euvent I'aéroclub sera a la fois le
propriétaire et I'exploitant de I'appareil. En cds mise a disposition de I'appareil aux
membres en effet, le pilote membre de l'aéroclub grendra I'appareil ne sera pas
I'exploitant. L’aéroclub est une association qupleie I'appareil et se borne a mettre a
disposition de ses membres un moyen nécessairpratigue de I'aviation de loisir contre
le paiement d’'une cotisation. Cette cotisation ha#re qu’'une participation aux frais,

I'aéroclub n’ayant pas nécessairement de but lificrat

Des lors, la responsabilité de I'aéroclub peut &@ngagée du fait de la mise a
disposition des appareils aux membres. Cette midesg@osition peut étre un prét, une
location ou un affrétement. Le code des transpi#tmit la location comme Kopération
par laquelle un bailleur met a la disposition d'preneur un aéronef sans équipagéart.

L. 6400-3) et l'affretement comme I'epération par laquelle un fréteur met a la
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disposition d'un affréteur un aéronef avec équipagéart. L6400-2 qui continue en
affirmant que Sauf convention contraire, I'équipage reste soudifection du fréteus).

La jurisprudence a cependant limité les recourdreofaéroclub du fait de la
simple mise a disposition d’'un appareil en casatent. Cet encadrement correspond a la
logique selon laquelle I'aéroclub ne fournit quomoyen de voler. Le vol doit donc rester

sous la responsabilité principale du pilote.

B. L’évolution jurisprudentielle du cadre de la

responsabilité de 'aéroclub

Cet encadrement a commencé avec un arrét dé1998agissait en I'espéce d’'un
avion appartenant a un aéroclub aux commandes bégiteun membre du club. Il y avait
également trois passagers. Peu aprés le décollagmn est entré dans une couche
nuageuse et a percuté une montagne en effectuaserantour en raison des conditions
météorologiques. Le pilote et deux passagers sécédis, le troisieme passager a été
blessé. L'aéroclub avait simplement mis a dispositd’'un de ses membres un avion,
pourtant sa responsabilité a été engagée et ladcappel I'avait retenue. La cour d’appel
avait en effet condamné in solidum l'aéroclub stdgants-droit du pilote en se fondant sur
le fait que I'aéroclub avait donné l'autorisatioa decoller & un pilote non qualifié pour le
vol sans visibilité alors que les conditions mébdmgiques étaient mauvaises. Ainsi
I'aéroclub a commis une faute concourant a la suamee du dommage. La réponse de la

cour de cassation est immédiate :

« Qu'en statuant ainsi, sans répondre aux conchssde I'association qui soutenait qu'elle
n‘avait aucun pouvoir pour donner des instructi¢as pilote]ou lui interdire le vol et que

ce dernier avait pris soin de décoller dix minugasnt I'ouverture de I'aéroport pour se
soustraire a toute possibilité d'opposition du pdést ou d'un instructeur, la cour d'appel

n'a pas satisfait aux exigences du texte susvisé ».

La solution de la cour de cassation est extrémemassurante pour les aéroclubs
puisqu’elle est trés concrete. La cour ne s’estgemdue dans des considérations juridico-
théoriques. Un aéroclub est une association dgninkembres ont une marge d’autonomie
suffisante pour pouvoir décider d’entreprendre ahou non. A chaque pilote de se limiter
lui-méme en raison de ses qualifications et deffalté du vol entrepris par rapport a ses

47 Cass., civ. 2" 3 mai 1995, pourvoi n°93-17.707
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compétences. Le cas d'espéce releve davantageactesirs humains que de la faute du
club. Cette solution s’inscrit dans une logique suaante au regard du courant
jurisprudentiel de responsabilité des associatinfit de leurs membres.

Ajoutons que la DGAC est trés consciente de cetfossibilité de surveillance des
pilotes et de leurs comportements par I'aérocludusTles pratiquants d’aviation de loisir

auront reconnu ces affiches qui sont dans leuissdlu

dgéc dgacf

IE i P - s
ECURITE AVIATION LEGERE ET SPORTIVERRN SECLRITE AVIATION LEG
,d 5 f . 1yms-ry? /

J'Y s-TYFRg 7

NE SURESTIMEZ PAS
VOS CAPACITES .

La seconde étape dans I'encadrement de I'engagedeena responsabilité de
l'aéroclub par la cour de cassation est interveene 2004%. L& encore un avion
appartenant a un aéroclub et piloté par un memlre an passager s'écrase. Le passager
est grievement blessé. Un recours est formé cdi@égoclub afin de le faire juger
responsable de I'accident en tant que propriétireappareil et civilement responsable du
pilote. La cour de cassation va rappeler l'articlel41-4 du code de l'aviation civile
(aujourd’hui L. 6131-4 du code des transports)tendant son champ d’application au prét
(la lettre de l'article se limite a la location).eDméme, la cour de cassation assimile
l'utilisateur a I'exploitant. Le débat portera slar notion de tiers victime et la cour de

cassation rendra cet attendu :

“8 Cass., civ. ¥ 12 mai 2004, pourvois n°01-14.259 et 01-14.931
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« Attendu que les demanderesses au pourvoi prihetpau pourvoi incident font grief a
I'arrét de les avoir déboutées de leurs actionsteiAéroclub d'Annecy en qualité de
civilement responsable, et son assureur, la comeag®GF, qu'il a mis hors de cause,
alors, selon le moyen, que selon l'article 141-4CGhde de l'aviation civile, au cas de
location ou de prét d'un aéronef, le propriétaire Eutilisateur exploitant sont
solidairement responsables vis-a-vis des tiersdi@amages causeés ; que pour déclarer
hors de cause I'Aéroclub d'Annecy et son assutauwrpmpagnie AGF, et les dégager de
toute responsabilité et obligation a garantie &tasion de I'accident de l'avion prété par
I'Aéroclub a un adhérent membre, la cour d'appeirmncé que le passager transporté
dans un aéronef n'était pas un tiers au sens déexg ; qu'en adoptant ainsi une
conception limitative et restrictive de la notioe tiers, excluant les passagers transportes,
ce gu'aucun élément ne justifiait, la cour d'appeliolé l'article 141-4 du Code de

I'aviation civile par fausse interprétation ;

Mais attendu que la cour d'appel a jugé a bon dauie le passager transporté n'était pas
un tiers au sens de l'article L. 141-4 du Code'dedtion civile ; que les moyens ne sont
pas fondés ; »

La rédaction de cet arrét est toutefois ambiguécdia de cassation va enfin fixer
la responsabilité des aéroclubs du fait de la midsposition d’'un aéronef dans un arrét de

2010°. La solution posée par cet arrét fixe définitivairie sort des aéroclubs.

En I'espece un avion de tourisme s’est écrasé peesason décollage. Sur les
quatre personnes a bord, deux sont décédées esdrtuklessées. L'aéroclub est assigné,
ainsi que son assureur RC et I'assureur de I'afipaegecour de cassation a tranché sur la
responsabilité de I'aéroclub a trois égards : suiohdement d’'un contrat de transport (1),
sur le fondement d’'une faute délictuelle de l'a&rbq2) et sur le fondement de la
responsabilité du fait des choses (3). A chaque faicour de cassation a approuvé la cour

d’appel d’Amiens®.
1. Le contrat de transport

La question de savoir s'il y a contrat de transgsttimportante dans la mesure ou

si tel est le cas les dispositions du code des@ts vont s’appliquer. L’aéroclub pourra

49 Cass., civ. % 20 mai 2010, pourvoir n°09-65835
0 CA Amiens, 8 janvier 200G 08/3124 Rev.Dr. transp oct. 2009, comm. 204 par Ph. Delebecque
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alors étre qualifié de transporteur aérien et laymnent de sa responsabilité sera facilité
pour les victimes et leurs ayants-droit. La coucdssation suit le raisonnement de la cour
d’appel d’Amiens qui avait noté qu’un aéroclub esé association, pas une entreprise de
transport. Certes cette association peut fairerauosport aérien par exemple en cas de
baptéme de l'air, mais en I'espéce il n’en est.rigassociation s’est limitée a mettre a
disposition de ses membres un moyen nécessaiee patique de l'aviation légére
moyennant le paiement d’'une cotisation. En l'espBaéroclub n’a pas participé a
I'organisation du voyage, il a simplement mis upaxeil a disposition de ses membres qui
ont participé aux frais sans contrepartie suppléaien Ainsi la cour de cassation refuse la
qualification de contrat de transport et confirmegilgs’agit bien d’un contrat de mise a

disposition.

Cette position avait déja été retenue par la coul@89" qui retenait la mise a
disposition d’'un moyen de déplacement. Ce constaaigsorti d’'une obligation de sécurité
de moyen de I'association due a l'aléa existantré&mnche, si la victime a eu un role
purement passif dans la survenance du dommagdightibn de sécurité devient une
obligation de résultat Il faudrait cependant une faute dans la mise sipadition de

I'aéronef, ce qui n’est pas le cas.
2. La faute délictuelle

Il s’agit ici de la responsabilité de I'aéroclutmttée sur 'article 1382 du code civil.
La cour d’appel est une nouvelle fois suivie dans saisonnement par la cour de
cassation, raisonnement qui est on ne peut plugumsl'aéroclub est intervenu dans le
cadre d’'un contrat de mise a disposition donc patieation du principe de non cumul des
responsabilités contractuelles et délictuelleselgponsabilité ne peut étre recherchée que

sur le fondement contractuel a I'égard du membhetgaht.

A I'égard des tiers en revanche, la responsaliiiéctuelle peut s’envisager. Dans
ce cas les juges devront apprécier les faits etdlils sont imputables a I'aéroclub ou en
lien avec la causalité de I'accident. En I'espéxefhits invoqués ne sont pas imputables a

I'aéroclub, a savoir : mauvaise préparation du raprudence de I'équipage, mauvaises

°L Cass. 1ére civ., 5 juillet. 1988l civ. I, n0°283

%2 Cass. 1re civ., 21 octobre 1997, n°95-185h8js-Datan°1997-004147 Bull. civ. |, 1997, n°287 D.
1998, jurispr. p.271, note Ph. BrurD,; 1999, somm. p.85, obs. A. Lacabarai€P G 1998, Il, 10103, note
V. Varet ;Gaz. Pal 1999, jurispr. p.236, note J. Mouly
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conditions météorologiques, surcharge de I'appadéilaut de dépot de plan de vol, défaut

de qualification au vol de nuit.

Quant a l'application de larticle 1384 alinéa 5 dode civil relatif a la
responsabilité des commettants du fait de leursqs&s, il n’y a pas de lien de préposition
entre I'aéroclub et le pilote car pour qu’il y dikn de préposition il faut une relation

d’'autorité. Ce n’est pas le cas en I'espece.
3. La responsabilité du fait des choses

La responsabilité du fait des choses est fondééasticle 1384 alinéa 4 du code
civil. L'argumentation consistait a considérer glee pilote n'avait pas la garde de
I'appareil accidenté mais que lI'aéroclub I'avaihservée. La cour d’appel et la cour de
cassation préferent se référer a la garde de datste de I'appareil plutét qu’'a la garde
matérielle. En effet, la garde a été définie coniieeercice des pouvoirs de contrle,
d’'usage et de direction sur la chose. La doctriraét alistingué la garde de la structure (le
dommage intervient du fait de I'état de la chosdq garde du comportement (le dommage
intervient du fait de I'utilisation de la cho8&)La cour de cassation avait eu I'occasion de
préciser cette théorie en réservant la mise enexxlevia garde de la structurawx choses
ayant un dynamisme propre et dangeretfx

Dans le domaine aéronautique, la cour d'appel éadbie a admis qu'un aéroclub
puisse avoir la garde de la structure de I'appar@ktte solution a également été retenue
par la cour de cassation en 2807la responsabilité de I'aéroclub ne peut étréieechée
sur le fondement de la responsabilité du fait desses qu’en sa qualité de gardien de la

structure de I'aéronef.

Par conséquent il faudra se fonder sur I'enquétéadBGTA afin de savoir si
I'appareil était en bon état au moment de la stamea du dommage. La mise a disposition

*3 B. Goldman,La détermination du gardien responsable du fait desses inanimégesh. Lyon, 1946 ; «
Garde du comportement et garde de la structukéétanges P. Roubied, 961, t.2, p.51s.— A. Tunc, « Garde
du comportement et garde de la structure dansfornsabilité du fait des choses inanimée¥Ch G 1957,

I, 1384 ; « La détermination du gardien dans lpoasabilité du fait des choses inanimée3CR G 1960, |,
1952.

% Cass. 2™civ., 12 novembre 1979CP G 1976, I, 18479, note G. VineyD, 1976, inf. rap. p. 28

%5 CA Grenoble, ¥ avril 1968, JCP G 1969, I, 15752, note M. de Juglart et E. dutBwine

% Cass. T civ., 27 février 2007 Juris-Datan’2007-037658 Bull. civ. |, 2007, 3 89 ; Resp. civ. et assur
2007, comm. 166 ; H. Groutel, « Garde de la strectugarde du comportement : le glas sonne-t-jIResp.
civ. et assug.mai 2007, repére 5 ; A. Vignon-Barrault, « Proa@as aériennes et vols d'agrément : attention
danger ! (& propos d'un arrét de la premiere charolvile du 27 février 2007) sResp. civ. et assuact.
2007, étude 16
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de l'appareil emporte transfert de la garde du amement de l'appareil au pilote.
L’aéroclub ne peut donc étre poursuivi si aucuraded’entretien n’apparait.

Il._ L'assurance corps

L’assurance corps se décompose en deux partiemnetion du risque couvert : le

risque ordinaire (A) et le risque de guerre (B).

A. La garantie corps risques ordinaires

Cette garantie sera définie (1) avant d'étre déwmifuant a ses exclusions (2),
obligations (3), et limites (4). Enfin seront éveéegs les différences entre la convention
annexe « A » Titre | et Titre VII (5).

1. Définition

L’assurance corps de l'aéronef est une assurancdodenage. Elle est donc
indépendante d’'une quelconque responsabilité. Cestassurance de type « tout sauf »
c’est-a-dire qu’elle vise a indemniser par principg dommages entrant dans son champ
d’application et uniqguement par exception elle nendra pas en charge un sinistre. Le
plus souvent la garantie corps reste a la chardestkeur ou du loueur de I'appareil. Il est
donc normal que ce soit I'aéroclub qui souscrivitecgarantie et non les pilotes utilisant

les appareils du club.

Il est & noter que les contrats négociés entrdédsdrations aéronautiques et les
assureurs ne proposent généralement pas de gararge Par exemple, un pilote ULM
qui prendra sa licence aupres de la FFPLUM peldssaiar via cette fédération qui a
négocié un contrat pour ses membres. Les gargmiigmsees a la souscription pour ce
pilote sont des garanties de responsabilité. Spilceée souhaite assurer le corps de son
appareil, il devra souscrire une garantie suppléaien a coté du contrat type qui lui est

proposeé en tant que membre de la FFPLUM.

En général, ce sera donc au club de souscrire anmamtie corps couvrant sa flotte
et non aux pilotes bénéficiant de cette flotte.dilate particulier ne sera amené a souscrire

une telle garantie que s'il est propriétaire de @@pre appareil.
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La garantie corps risques ordinaires est régie Ipar conditions générales
communes et par la convention annexe <A Seront couverts par cette garantie la
disparition, le vol et les dommages matériels sup&és |'aéronef assuré jusqu'a
concurrence de la valeur assurée. Dans les lid#éesette somme, la garantie corps peut
également prendre en charge les frais de dépantesgfais de sauvegarde, les frais de
déplacement de I'aéronef réparé. Il faudra ceparsanréférer aux conditions particuliéres
pour connaitre le montant maximal d’engagementadsuireur quant a ces frais. Il en va
de méme pour les frais de déplacement ou de raditede I'épave dans la limite de 110%

de la valeur assurée (valeur assurée + 10% deaiklle

La clause «ni ... ni» s’appligue également, c'edira que la garantie
s'appliquera si l'assuré n'a ni connu ni autorisdtillsation de l'aéronef dans des

conditions exclues par les conditions généraleshtones a savoir :

- l'utilisation pour le décollage, I'atterrissagel'amerrissage, d'un terrain ou d'un
plan d'eau qui ne serait ni ouvert a la circulag@nienne publique ni autorisé
par l'autorité compétente dans le cadre de lamégieation en vigueur, sauf cas
fortuit ou de force majeure

- lutilisation intentionnelle de I'aéronef au-dessodes limites d'altitude de
sécurité prévues par la réglementation en vigueur

- lutilisation de l'aéronef en dehors des limites meds et/ou de centrage

prescrites techniqguement.
2. Les exclusions

En plus des exclusions prévues aux conditions géegcommunes, la convention
annexe « A » énonce différentes exclusions qusdat propres. Ainsi, les dommages subis
du fait de la présence a bord de matieres dange(sar exemple explosive ou
incendiaire) en infraction a une réglementatioriomaie ou internationale seront exclus.
L’exclusion connait cependant une exception :retlgouera pas si 'assuré ou ses préposes
n'avaient pas connaissance des faits constitutfsette infraction. En aviation légére,
beaucoup d’appareils ont leurs réservoirs de cartvu l'intérieur de la cabine, souvent
sous ou derriere les sieges. Il va de soi que egtileision ne joue pas pour les dommages

du fait de la présence de carburant dans ses o#serkZn revanche, transporter un bidon

*" Conditions générales communes et conventions @srxA. 17 mai 1989 issues de la Loi n°89-1014 du
31 décembre 1989, mises en conformité®l@dtobre 1991
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de carburant sur un siege passager en guise deveépgeprovisée sera une cause

d’exclusion en cas de dommage.

Sont également exclus tous les dommages résukaldtdt d’ébriété du pilote ou

de l'assuré.

Ne seront pas non plus couverts les dommages gabl®éronef du fait de l'usure,
la fatigue structurale, la vétusté, I'érosion oura@sion sauf si cette derniére résulte d'un
événement soudain et imprévisible. En effet, I'afién d’assurance nécessite un élément
aléatoire, or l'utilisation de n’importe quel obgttraine son usure plus ou moins facile du
fait de la résistance des matériaux. C'est un daitnu et prévisible, aucune opération

d’assurance ne peut donc le couvrir.

Le groupe motopropulseur, terme juridico-techniquoaur parler de ce que la
plupart des gens appellent le moteur, connait uh Erticulier au sein de la garantie
corps. Il est défini comme lorgane complet qui est utilisé pour la propulsioe
I'aéronef, y compris toutes les piéces qui composeh organe au moment de son
remplacemend. Les hélices peuvent y étre incluses. Lorsqugroape motopropulseur
absorbe des corps étrangers (graviers, pousssaigle, glace ou tout matériau corrosif ou
abrasif) et que cette absorption entraine un dorerdacaractere progressif, la cause de ce
dommage sera assimilée a de l'usure. Outre cesierpiion de FOD, les dommages subis

par le groupe motopropulseur sont généralemenugxsdlon cette formulation :

Sont exclus les dommagessubis directement par un groupe motopropulseur,tat
autre organe ou circuit, ayant pour origine leur rpee ou dérangement mécanique,
électrique, électronique, leur défaillance de fommbhement ou les effets de la chaleur

produite lors de leur mise en route ou de leurigdtion ».

Une exception partielle est envisagée par la cdierannexe : les dommages
subis du fait d’'un accident ou d’une difficulté shanceuvre lui/elle-méme causé(e) par les
dommages dus a l'usure, I'absorption de FOD ousspéi le groupe motopropulseurs sont

couverts. Pour clarifier la chose :
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Usure o
Absorption FOD CCI enl
i Difficulté
Panne diverse moteur
manceuvre

EXCLU

Causes du dommage
(la garantie couvre le
dommage, pas la cause)

COUVERT /

Figure 4 Non exclusion des dommages causés du fddts conséquences d'un dommage exclu

3. Les obligations

Le souscripteur ou l'assuré est tenu aux obligatidassiques définies par le code
des assurances dans son Titre | quant a la déclas sinistres. Il dispose en effet de
cing jours ouvrés a compter de la date ou il acwnaissance du sinistre pour le déclarer.
Ce délai est abaissé a deux jours ouvrés en casl.dén cas de non-respect de ces délais,
l'assuré encourt la déchéanteCette déclaration doit indiquer les circonstandes
sinistre, sa nature, les causes et conséquencagsa®nu présumeées, le nom et 'adresse
du pilote, ainsi que de toute personne impliquéesda sinistre et de tout témoin. En cas
de vol, une plainte doit étre déposée et si I'agr@st retrouvé, I'assureur devra en étre

informé dans les cing jours.

Toutes les mesures de conservation ou de sauvemd@éronef doivent étre
prises, de méme que toutes les mesures de saugatgiltEpave. Enfin, les dispositions

relatives & I'assurance cumulafiVe’appliquent & cette garantie.
4. Les limites

L’assureur ne s’engage que dans la limite de lawabiéfinie aux conditions
particulieres. La convention annexe « A » prévaie waleur assurée, a savoir qu’elle

pourra étre remise en question par I'assureur ue glun sinistre puisque la convention

%8 Article L. 113-2 du Code des assurances
%9 Article L. 121-1 et suivants du Code des assumance
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annexe renvoi au code des assurances, et plusytiarement a son article L.121-1 qui
dispose :

« L'assurance relative aux biens est un contrat @mndité ; I'indemnité due par I'assureur
a l'assuré ne peut pas dépasser le montant deléauwvde la chose assurée au moment du

sinistre.

Il peut étre stipulé que l'assuré reste obligatoient son propre assureur pour une
somme, ou une quotité déterminée, ou qu'il suppane déduction fixée d'avance sur

I'indemnité du sinistre»

Or cet article est d'ordre pubfft les parties ne peuvent donc pas y déroger au sein
du contrat d’assurance. Ainsi, le mécanisme delew agréée ne peut pas jouer. Lorsque
la valeur du bien assuré est une valeur agrééaskseurs ne pourront pas la remettre en
question. Seulement le mécanisme de la valeur egrge contractuel. Ainsi, lorsque la
police d’assurance corps est régie par le Titre tdde des assurances, méme la valeur
agréée peut étre remise en cause sur le fonderadtarticle L. 121-1 du méme code et
sur la convention annexe « A » de 1989. A contrddosque le contrat d’assurance est

régit par le Titre VII, I'article L.175-7 du codeed assurances s’applique et celui dispose :

«Lorsque la valeur assurée de l'aéronef est uneuvadgreeée, les parties s'interdisent
réciproguement toute autre estimation, sauf sislmeur établit qu'il y a eu fraude de la
part de l'assuré ou de son mandataire. Dans cel'agsurance de la chose assurée est

nulle, et la prime reste acquise a l'assurewr.

Une confusion peut s’opérer car il existe égalenuea convention annexe « A »

Titre VII. Ce texte est cependant peu utilisé eiatéon l€égere.

Selon la convention annexe « A » Titre |, 'assuralest pas engagé pour un
montant supérieur a la valeur de I'aéronef au mardarsinistre méme dans le cas ou la

valeur déclarée serait supérieure.

L’'autre limite de I'engagement de l'assureur résilns le mécanisme de la
franchise. Les assureurs justifient les franchipas le fait qu’il faut responsabiliser
I'assuré en laissant une part résiduelle du smgstsa charge. Est-ce réellement le réle d’'un

assureur de responsabiliser la population danslam raoralisateur, chacun apportera sa

6 Article L. 111-2 du Code des assurances
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propre réponse a ce débat. Quelle que soit sdigatitin, la franchise est un élément
important a prendre en compte. Le tableau des liraes applicables sur le marché de
'assurance aéronautique figure en annexe 1. Btexies assurances qui permettent de
racheter une partie de la franchise, diminuantidamgart du sinistre a la charge de

'assuré.

Valeur assurée >

JARANTIE
CORPS
Franchise Corps >

GARANTIE

RACHATDE Franchise

FRANCHISE O Jps
Auto Assurance e

RESIDUEILLE

Figure 5 Mécanisme des franchises, Sophie MARX, pgéntation IFURTA 16 mars 2015

Le montant de la franchise sera difféerent selotype d’appareil assuré, mais pour
I'aviation légere il est courant d’avoir une frarsghde 1 a 5 % de la valeur de l'appareil.
Cette franchise s’appliquera généralement danslésusas en aviation |égere, ce qui est
dérogatoire a la pratique aéronautique qui veutlgifianchise ne s’applique pas en cas de

perte totale. La encore, les conditions particaigreuvent déroger a ces stipulations.

Pour ce qui est du réglement des litiges, la geracduvre la réparation des
dommages a I'appareil et, en cas de perte totaldemnisation de la perte de I'appareil. Il

existe trois types de perte totale :

- La perte totale effective : 'appareil est détruit.

- La perte totale constructive : I'appareil n'est padétruit mais le colt des
réparations est supérieur a sa valeur

- La perte totale assimilée : l'appareil n'est padruié mais le col(t des

réparations est supérieur a un pourcentage deldarvde I'aéronef défini aux
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conditions particulieres. Par exemple, un conteait gtipuler que sera réputé en
perte totale I'appareil dont le colt des réparatiest supérieur a 80% de sa

valeur.
5. Les différences que propose le Titre VII

La convention annexe « A » Titre VII dans sa rédactau £ janvier 2014
commence par préciser que le dommage matériel gabl'appareil doit résulter d’'un
accident. Cette convention sort également de samphd’application le sinistre résultant
d’actes de contrebande, de commerce prohibé oudedéin si ces activités sont réalisées
par I'assuré, un de ses membres d’équipage ou leudecomplices. Cette exclusion était
présente dans la convention annexe « Al » du Titielle a donc été déplacée pour

intégrer la convention relative au corps risqueknaires.

La convention Titre | posait une exclusion des d@ges du fait de ['état
alcoolique du pilote. La convention Titre VII vieptéciser cette exclusion en I'étendant
aux personnes aux commandes et en définissantxealizoolique : un taux d’alcool pur
supérieur a 0.2 grammes par litre de sang. Legegde stupéfiants ou de psychotropes

sont également visées par la convention Titre Wis@in de ses exclusions.

Les obligations de I'assuré ne sont plus régiedegpditre | mais par le Titre VII,
cependant les délais de cing jours ouvrés et deurs jen cas de vol sont inchangés. Le
non-respect de ces obligations peut, avec I'éwmtutie la convention, entrainer une
réduction de lindemnité en proportion du préjudigee cette inexécution a causé a

I'assureur.

Enfin, la valeur agréée est reconnue par cetteasdion annexe Titre VII qui pose

d’ailleurs les définitions suivantes :

«Valeur assurée : montant maximum de I'engagementadsureur par aéronef et par

sinistre tel qu’'indiqué aux Conditions Particuli&rdu contrat.

Valeur agréée : montant convenu entre le sousariptel I'assuré et I'assureur comme
constituant la valeur de I'aéronef assuré telle guévue aux Conditions Particulieres du
contrat. Lorsque la valeur agréée est souscrites parties s'interdisent toute autre

estimation sauf en cas de fraude (article L. 147 ode)».
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B. La garantie corps risques de querre et assimilé S

Les risques de guerre et assimilés sont excluggdemties corps et RC par les
conditions générales communes du contrat d’asseiragoonef, ainsi que par la clause
AVN48B. Un rachat partiel de ces exclusions essiimds via la convention annexe « Al »
(1) ou la clause LSW555D (2).

1. La convention annexe « Al »

La garantie corps risques de guerre n'est pas amtenelle ne s’applique qu'a
condition que la garantie corps risques ordinafagplique. La réciproque n’est pas vraie.
Par conséquent la convention annexe « Al » relative@ssurance corps risques de guerre

et assimilés va s’appliquer en complément de la@ation annexe « A ».

La convention annexe « Al » a pour objet de garded dommages et pertes
matériels subis par les aéronefs assurés, aingaglépossession du fait de :

«a) guerre civile ou étrangere, invasion, actes dtiité (avec ou sans déclaration de
guerre), insurrection, révolution, loi martiale, éllion, pouvoir militaire ou pouvoir

usurpé ou tentative d'usurpation de pouvoir ;
b) émeutes, mouvements populaires, greves, loctdudubles sociaux ;

c) tout acte commis a des fins politiques ou téstes, que les pertes ou dommages en

résultant soient accidentels ou intentionnels ;
d) tout acte de malveillance ou de sabotage ;

e) confiscation, nationalisation, saisie, contr@ntétention, appropriation, réquisition de
propriété ou d'usage par ou sur ordre de tout gongment (qu'il soit civil, militaire ou de

facto) ou de toute autorité publique ou locale ;

f) prise illicite de possession ou exercice ilkcdu contrdle de I'aéronef ou de I'équipage
(y compris toute tentative de tels actes) commisipa personnes ou groupe de personnes
se trouvant a bord de I'aéronef et agissant sam®tesentement de I'assuse.

En cas de franchissement des limites géographideda garantie, celle-ci reste

acquise jusqu’a la remise a disposition de I'agrare dehors de toute contrainte. En

IFURTA. Aix-Marseille Université, Les responsal@bt et couvertures d’assurances dans
les structures associatives aéronautiques, BERT¢kdN 2015.



73

revanche, la garantie ne couvre pas le non-paiesherdréance de l'assuré, ni la non-

exécution de ses obligations financiéres.

Bien que la convention annexe « Al » rachete detusinns, cette convention
comporte également ses propres exclusions. En e#éhins risques exclus ne sont pas

rachetables. Restent donc exclus les dommage saidtsdé :

« a) contrebande, commerce prohibé ou clandesértjgipation aux opérations de guerre
ou assimilées visées aux alinéas a) a f) de llarppcemier ci-dessus (lorsqu'ils sont le fait
de l'assuré ou d'un ou plusieurs membres d'équipageeette exclusion integrera la

convention annexe « A » du Titre VII]

b) capture, saisie, contrainte, détention, apprapan par ou sur I'ordre des autorités des
pays désignés aux Conditions Particuliéres [sera généralement visé le pays

d’immatriculation de I'appareil]

c) emploi a des fins hostiles d'un engin de guatilesant la fission ou la fusion atomique

ou nucléaire, ou quelque autre réaction similaire ;

d) guerre déclarée ou non entre les pays désigngsConditions Particulieres. Dans ce

cas, la garantie est maintenue pour les aéronefgatjusqu'au moment de leur premier
atterrissage exécuté apres le commencement datitéesp [Ces pays sont généralement
définis comme étant les cing grandes puissancesliales, ou parfois sont énumeérés. On

trouve généralement sur cette liste : USA, Grand¢agne, Russie, France et Chine].

La déclaration aux assureurs de la survenance @/a@nement garanti susceptible
d’entrainer la dépossession de I'aéronef doit féiite dans les cing jours francs a compter
du jour ou I'assuré en a eu connaissance sous geidéchéance. Aprés un délai de 6 mois

a compter de cette déclaration le droit a délaissgemst ouvert.

La convention annexe « Al » Titre VII ne change paa de choses par rapport a
la convention Titre I. Elle ne prévoit plus le adis lock-out, mais elle ajoute les actes
d’ennemis étrangers a son champ d’application.dreutement est également ajouté, ainsi
que la prise de contrdle illicite en cours de ¥#n. cas de réquisition par le gouvernement
francais, les dispositions légales sur la régoisifirimeront sur la garantie corps risques de
guerre. Enfin, le commerce lllicite integre la cention annexe « A » et ne figure donc

plus dans la convention annexe « Al ».
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2. La clause LSW555D

Il s’agit la d’'une clause de police anglaise forrAafN1C. Cependant, en cas de
financement de Il'appareil par un organisme bangcdeecontrat de financement va
généralement prévoir que la police corps risquegugere doit étre régie en des termes au
moins égaux a ceux généralement retenus sur lehganternational. La convention
annexe « Al » n'étant utilisée que dans des poliesiroit frangais par des assureurs
francais, celle-ci ne correspond donc pas a laquaidu marché international, ou la clause
LSW555D est plus largement utilisée. C’est dona be clause LSW555D qu’il faudra
demander & son assureur pour étre en conformité l@gedispositions du contrat de
financement. La encore, chaque contrat de finanoepw différent, de méme que chaque
contrat d’assurance. Ce mémoire ne donne qu'umeetide situations courantes mais des
dispositions spéciales propres a chaque assuréepewen écarter. Cette clause
LSW555D est reproduite en annexe en francais. g de détails sur celle-ci, voir

'annexe 4.
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Chapitre 2. Les activités connexes de I'aéroclub

Il ne s’agit plus ici des activités principales aqiotidiennes de I'aéroclub mais
d’activités ponctuelles entrant dans le champ dmpg&tence du club. On y trouve

I'organisation de meetings (Section 1) et 'acéwvile transporteur (Section 2).

Section 1 : L’organisation d’évenements et meeting S

Notre étude portant sur les responsabilités et exbures d’assurances, nous ne
nous pencherons pas sur les exigences concretematigére d’organisation d'une
manifestation aérienne. Ces exigences sont cobiestau sein de l'arrété du 4 avril 1996
relatif aux manifestations aériennes dans sa wersmnsolidée. Nous étudierons en
revanche successivement les responsabilités [@satouvertures d’assurances (Il) en jeu

lors d’'une manifestation aérienne.

. Les responsabilités en matiere de manifestation S

aeériennes

Lorsqu’une entité décide d’organiser une manifestahérienne, le droit intervient
afin d’encadrer cette initiative certes louablejsriees ambitieuse et pouvant entrainer des
dommages considérables. L’organisation d’un tehémgent demande de prendre certaines
précautions dont les plus petites structures as$oes ne sont pas nécessairement au fait.
Ainsi, il convient de partir du code de l'aviatianivile qui dispose dans son article
R. 131-3:

« Les évolutions des aéronefs constituant des aglest publics sont soumises a une
autorisation préalable donnée par le préfet, apadss du maire. Un arrété conjoint du
ministre chargé de l'aviation civile, du ministre tintérieur et du ministre de la défense
détermine les conditions de nature a assurer laustc de ces manifestations ; il fixe

également les modalités de délivrance de l'auttiosa»

Cet article pose une obligation d'obtention dunatoasation préalable a toute
manifestation aérienne. Cette autorisation, aing ges conditions de délivrances, sont

définies par I'arrété du 4 avril 1996 relatif auamifestations aériennes.

Avant d’analyser les responsabilités en jeu lorstelles manifestations (B), il

convient de définir la manifestation aérienne (A).
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A. Définition de la manifestation aérienne

Deux cas de figures : le cas général (1) et lespésial des baptémes (2).
1. Le cas général

La manifestation aérienne peut se définir par lli@pggon de trois critéres cumulatifs.

Il faut, pour gu'il y ait manifestation aérienne :

- un emplacement déterminé accessible au public,
- un ou plusieurs aéronefs en évolution. Ces évalistianivent étre cependant faites
avec l'intention de créer un spectacle public
- une manifestation aérienne doit étre publiquealit fpar conséquent un appel au
public de la part des organisateurs par tout malgert par exemple I'affichage, la
publicité dans les médias etc.
Sont par exemple des manifestations aériennes :sdéens aéronautiques, les fétes

aériennes, les rassemblements et autres journédss pouvertes pourvu qu’elles

comprennent des présentations en vol...

A contrario ne sont pas des manifestations aérgel@seéveénements pour lesquels
un ou plusieurs des trois critéres susvisés saerdab. Les vols de publicité aérienne par
exemple, les sauts occasionnels et isolés de pdistels, ou plus simplement lorsque
I'appel au public n’a pas un objet aéronautiquegoa les activités aéronautiques ont une
faible importance par rapport a I'objet du rassentant. Les manifestations d’ordre privé
qui ont pour unigues spectateurs des personnes dida raison sociale ou familiale de
I'organisateur, sans appel au public ni risque diigtion du public lors de I'événement ne
sont pas considérées comme des manifestationsag€sicEn revanche, une manifestation

aérienne peut avoir lieu sur un aérodrome prive.
2. Le cas des baptémes en manifestation

La réglementation qualifie également de manifestatiaériennes les baptémes de
I'air, mais uniquement dans deux situations stsictee baptéme de l'air s’entend du vol
local avec emport de passager, effectué sans eslcalele point de départ et le point de
destination sont les mémes. Il est évident qu’ertiemea de ballons, vols libres et
parapentes notamment, le point d’origine ne peetlétméme que le point de destination

lors d’'un vol et donc a fortiori lors d’'un bapténte droit reprend cette notion de bon sens
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en incluant ce genre de prestation au sein de€i@stde I'air lorsqu’elles sont délivrées

lors de manifestations aériennes.

Le baptéme de I'air sera donc une manifestatiore@ée s'il est organisé en dehors
des aérodromes régulierement accessibles et detacements permanents. Il sera
également une manifestation aérienne s’il est, lgeforganisé sur un aérodrome
régulierement accessible ou sur un emplacementgrem, effectué par un aéronef dont
cet aérodrome ou cet emplacement permanent n'sdep@u de son activité habituelle et

principale.

L’'emplacement permanent est définit par le codel’adation civile®* comme

I'emplacement aménagé sur lequel l'atterrissade @€collage sont permis par ledit code.

B. Les responsabilités en jeu

La réglementation en matiere de manifestationseages ne déroge pas aux
régimes de responsabilités classiques en matigienaé, en témoigne la nature des
responsabilités en jeu (1). En revanche, une dibiga’avoir souscrit certaines garanties

est insérée dans l'arrété (2).
1. La nature des responsabilités en jeu

Les risques liés a la manifestation aérienne sssgzaclassiques et n’ont rien de
spécifique par rapport aux risques de I'aérien @mégal. Citons pour mémoire I'accident
d’Habsheim ayant conduit au crash d’'un Airbus A320e autre illustration peut étre vue
dans l'accident survenu le 31 juillet 2013 lorsr@umanifestation aérienne ou un pilote de
ballon tente un atterrissage doux en rallumant es lwtuleurs. Un coup de vent traine le
ballon qui se renverse, s’enflamme et endommagehdenp a cb6té duquel il voulait se
posef? Autre exemple, le 14 juin 2009 un Boeing Stear®3@nl7 décroche alors qu'il
était en palier lors d’une manifestation aérierii@appareil prend une assiette a piquer et
heurte le sol. Derniere illustration : lors d’'unenslation de combat aérien le 22 juillet
2012, un pilote d’'une réplique de Fokker triplanIDerd le contrdle lors d’'une évolution

en virage installé gauche a forte inclinaison. pail prend une assiette a piquer et

¢ Articles D. 132-4 a D. 132-12 CAC
%2 Rapport d’accident du BEA, g-tv130731 / Juillel20
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s'écras®’. On retrouve donc assez classiquement les domnmmmesnt étre subis par
I'appareil, les équipages, les tiers a la surfa@ventuellement les passagers.

De ce fait, l'arrété de 1996 ne détaille pas unveau régime de responsabilité
spécial pour les manifestations aériennes quitsdéaogatoire aux régimes existants. En
revanche, l'arrété désigne deux personnes comnpomreables par défaut en cas de

probléme : I'organisateur et le directeur des vols.

L’organisateur est définit par I'arrété de 1996pdut étre une personne physique
ou morale, de droit privé ou de droit public indigmment. Il s’agit de la personne se
proposant d’assumer la responsabilité matériellefiminciere de la manifestation.
L’organisateur est l'auteur de la demande d’auddiom et donc par conséquent il est
responsable de la bonne application de la réglatientd sa manifestatiéh Il est garant

de la bonne tenue de la manifestation et est reghtede la sécurité du public.

Le directeur des vols a autorité sur I'ensembld’@eécution de la manifestation.
Nommé par I'organisateur compte tenu de son expeéziet de ses compétences, il est
donc responsable du bon déroulement de celle-oraligérer les procédures pour les
équipages, les évolutions et les démonstrationslletera par conséquent responsable en

cas de probleme survenant lors des évolutions ataés.

Enfin, rappelons que les regles de l'air s'applifupendant la manifestation
aérienne. En conséquence, la réglementation sualtiesdes de survol minimurfisest
applicable, méme dans le cadre de manifestationsnaés. Le survol du public ne peut
pas se faire sous une certaine hauteur. Pour rappelarle d’altitude lorsque la référence
est le niveau de la mer et de hauteur lorsque flxemrdce est le sol au-dessus duquel
I'appareil évolue. Cette contrainte oblige la presed’'une aire de présentation lors de la
manifestation. Cette aire de présentation«ashe bande dégagée de tout obstacle utilisé
pour I'atterrissage, le décollage et incluant lescédchéant la projection au sol du volume
nécessaire a la présentation en vBl.>Cette aire de présentation sera le plus souvent la

piste.

%3 Rapport d’accident du BEA, f-aq120722 / Septenafre4

® Article 8 de l'arrété du 4 avril 1996

8 Arrété du 10 octobre 1957 relatif au survol deglamérations et des rassemblements de personnes ou
d'animaux

% Définition posée par I'arrété du 4 avril 1996 jclet 2
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2. L’exigence de garanties posée par l'arrété

Si l'arrété de 1996 ne pose pas de régime spéeisdgbonsabilité, il pose toutefois
une obligation d’étre assuré tant pour le cas dasifestations aériennes générales que

pour les manifestations ne faisant intervenir gee aktromodeles.
L’alinéa 1 de I'article 15 de l'arrété de 1996 pés@rincipe suivant :

« L'organisateur, sauf s'il s'agit d'une autoritdlitaire, doit fournir la preuve aupres de
I'autorité préfectorale qui délivre I'autorisatiaqu'il dispose de garanties lui permettant de
faire face aux conséquences pécuniaires de sa meapdité civile, de celle de ses
préposés et de celle de tous les participantsradaifestation aérienne en complément, si
cela s'avérait nécessaire, des garanties en prolor disposent ces derniers en tant que

pilote d'aéronef »

Cet article impose donc a l'organisateur de prouyeil a bien souscrit des
garanties d’assurances. L'obligation ne porte quela garantie responsabilité civile. Le
corps n'est donc pas soumis a cette obligatioestlla noter que l'arrété impose I'étendue
de la garantie. En effet, I'organisateur doit éassuré, non seulement pour les
conséquences de sa propre responsabilité, maienéga pour celles relevant de la
responsabilité de ses préposeés. La garantie dgahisateur devra également étre étendue
aux participants, mais uniqguement en complémetgws garanties propres. Cela évite un
trou de garantie et permet de responsabiliser &8cpants dans la mesure ou ils ne
peuvent pas se contenter de la couverture offeaie I'prganisateur. L'arrété eétant
silencieux sur la couverture des conséquences desfmonsabilité du directeur des vols,
celui-ci semble étre couvert par la garantie degbaisateur.

Une mention spéciale pour les militaires est prigsari’alinéa 2 de l'article : I'Etat
étant son propre assureur I'organisateur n'a ga®aver la souscription de garanties pour

les matériels et personnels militaires.

La garantie de l'organisateur n’intervenant gu'eomplément de celle des

participants, I'article 26 de l'arrété de 1996 firesort de ces derniers :

« Tout participant a une manifestation aériennet daire la preuve qu'il dispose de
garanties lui permettant de faire face aux consé@gae pécuniaires de sa responsabilité
civile en tant que pilote d'un aéronef en manifisteaérienne »
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L’article poursuit en imposant au participant deyser son expérience sur la classe
d’aéronef présenté en termes d’heures de vol, §aatachutistes), décollages/atterrissages

etc...

La particularité de l'obligation posée par I'aréicR6 réside dans la nature de la
garantie puisque ce n’'est pas une garantie RC minquae pilote d’aéronef qui est
demandée mais bien une garantie RC en tant quée pilaéronef en manifestation
aérienne. La spécificité de I'exercice entrainamtrisque accru, la garantie couvrant les

évolutions dans le cadre de manifestations aérsedoi étre adaptée.

Pour les manifestations d’aéromodéles, les mémagemoes sont présentes a

I'article 51 pour I'organisateur et 56 pour lestpapants.

Il._La garantie responsabilité civile pour les org ___anisateurs

de manifestations aériennes

Les garanties exposées ici sont le cas générast ltoujours possible de déroger
aux dispositions présentées ici au sein des condifparticulieres propres a chaque police
d’assurance selon les exigences et particulariggscltaque assuré. Seront détaillés

successivement les assurés (A), le cas des naBté), et les garanties proposées (C).

A. La notion d'assuré au titre de la qgarantie RC

organisateurs de manifestations aériennes

Au titre de la garantie RC organisateurs de mataifiems aériennes, I'organisateur
est évidemment visé parmi les assurés. Sont cepergmlement considérés comme
assurés au titre de cette garantie les participawis et militaires (ces derniers ont un
régime spécial, cf. infra), et éventuellement ItEtas Départements, les Communes si ces
derniers participent au service d’ordre, a la sésua I'organisation ou au contrdle de la

manifestation.

Il faut noter que les notions d’organisateur etpdeticipants sont plus larges ici
qu'en matiére de responsabifitéLa définition de I'organisateur selon les dispiosis
générales de la garantie reprend la définition denpar I'arrété de 1996 (cf. supra) mais

integre également les membres du comité d’orgaais&t de coordination, le directeur

®" Les définitions sont données a larticlé” Hes dispositions générales du contrat d’assurdCe
organisateurs de manifestations aériennes, Imptum@juillet 1996
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des vols dans l'exercice de ses fonctions pour extdant le déroulement de la
manifestation (ce qui a le mérite de répondre Banse de l'arrété sur son obligation de
souscrire une assurance), les préposés, assisaamiBaires pendant I'exercice de leurs

services au cours de la manifestation.

Les participants, quant a eux, ne sont pas uniquetes pilotes. On y trouve
également les propriétaires, les exploitants, édigns, les équipages, les parachutistes et
plus généralement tous les pratiquants d'une diseipaéronautique participant a la
manifestation ainsi que leurs préposés dans ladimé leurs services au cours de la

manifestation.

B. Le cas des militaires

Deux hypothéses ici : soit les militaires subissertommage (1), soit les militaires

causent le dommage (2).

1. Les militaires victimes du préjudice

Avant toute chose il est important de rappeler ipuge personne autre que I'Etat
qui bénéficie de la participation de matériels @upgrsonnels militaires pour des taches
qui ne relévent pas directement des missions daéa doit rembourser a I'Etat le montant
des dépenses engagées pour cette mise & dispdsities manifestations aériennes sont
directement concernées. Aucune assurance ne ca@gedépenses qui ne sont par
définition pas accidentelles. Cette mise a dismosiles moyens militaires est encadrée
par une convention passée entre le bénéficiaiedenoyens et le ministre de la défense.

L’article 4 du décret encadrant cette mise a disiposdispose :

« [La convention passée entre le bénéficiaire ehil@stre de la défensstipule que la
réparation des dommaggsausés aux tiers ainsi qu'aux personnels et biesgbles et
immeubles des armées$t a la charge du bénéficiaire des prestationsete fin, celui-ci
doit souscrire une assurance couvrant les risqudérents a I'exécution de la tache

confiée aux unités militaires.

% Article 1°" du décret n° 83-927 du 21 octobre 1983 fixantclesditions de remboursement de certaines
dépenses supportées par les armées
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La police d'assurance comporte les garanties dé&dimgar un arrété conjoint du ministre
de la défense et du ministre de I'économie, desméies et du budget. »

Le bénéficiaire est ici I'assuré. Il doit souscriteie garantie couvrant les
conséquences pécuniaires des dommages que peuddnies personnels et matériels
militaires du fait de leurs implications dans lamfiestation. La garantie organisateurs de
manifestations aériennes dispose que l'organisasema couvert pour d'une part les
accidents corporels dont le personnel militaire rpti étre victime lors d’'un accident
survenu au cours de la manifestation, et d’autm peur les dommages subis par le

matériel militaire utilisé lors de la manifestation

Cependant, bien que I'Etat ne soit pas son propseiraur pour les deux cas
précités, les aéronefs militaires et le persontiathé a ces aéronefs ne sont pas couverts
par la garantie de l'organisateur. L'Etat restel@sason propre assureur et ce, que la
manifestation ait lieu sur un terrain civil ou rtaire et quel que soit le dommage en cause

(matériel, corporel, immatériel) subi par ces penss et matériels.
2. Les militaires causant le préjudice

Lorsque le dommage n’est plus subi mais causéeggodrsonnels ou les matériels
militaires mis & la disposition de I'organisateetos les dispositions du décret prétité
aux spectateurs, organisateur et ses préposés, gaaticipants civils et passagers, I'Etat

est garanti par I'assurance souscrite par 'orgdeis.

On retrouve cependant la méme exception que lorgpersonnel et le matériel
militaire est victime : I'Etat reste son propre @esir pour les aéronefs militaires et le

personnel afférent a ces appareils.

%9 Décret n°83-927 du 21 octobre 1983 fixant les @mms de remboursement de certaines dépenses
supportées par les armées
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C. Les qaranties proposées aux organisateurs de

manifestations aériennes

Seront ici étudiés les différents aspects des tjagmproposées : leur présentation
(1), les exclusions (2) et les autres dispositmassiques (3).

1. La présentation des garanties
Une garantie principale (a) et quatre garantiegxes (b) seront vues.
a/ La garantie principale

La garantie principale porte sur la couverture dasséquences pécuniaires de la
responsabilité civile pouvant incomber a I'orgatesa, aux participants civils et a leurs

Préposeés.

Le dommage devra avoir été subi par des spectatéers, autres participants,
passagers et au personnel de I'armée ainsi qumat#riel dans la mesure ou ces derniers
participent au service d'ordre, a la sécurité Bo@anisation de la manifestation. Seront

également couverts les militaires dans le cadrsepité suprd.

Cette garantie ne joue que si le fait générateuursccident survenu lors d’'une
manifestation aérienne, d'ou l'importance de la lifjoation d’'un évenement en
manifestation aérienne. Bien que les dispositioAaérples ne distinguent pas entre
manifestation aérienne publique ou privée dansohiége des garanties, ces dernieres
subordonnent la notion a la réalisation d’'un spaetaublic. La manifestation purement

privée n’est donc pas couverte par cette garantie.
b/ Les garanties annexes

Ces garanties annexes peuvent étre vues commecdessaires a la garantie
principale et ne seront présentes qu’au moyen igalations expresses aux dispositions

particulieres de la police de l'assuré. On y troguatre garanties :

La Garantie « A » Participants militaires. En effegn ne sert de souscrire une telle

garantie si aucun militaire n’intervient dans lel@ade la manifestation. Son contenu a été

développé supra.

" \Voir Partie 2, Chapitre 2, Section 1, 1., B. Lasales militaires

IFURTA. Aix-Marseille Université, Les responsal@bt et couvertures d’assurances dans
les structures associatives aéronautiques, BERT¢kdN 2015.



84

La Garantie « B » Service d'ordre et de sécurigtteaCgarantie s’applique dans les

mémes conditions que la Garantie « A » mais a pbjgt de couvrir la responsabilité
civile pouvant intervenir du fait de I'emploi d’agis d'une personne de droit public

affectés au service d’ordre et a la sécurité dednifestation.

La Garantie « C » Baptéme de l'air. Cette garastievre la responsabilité civile de
I'organisateur et des participants pour les dommagéis par les passagers a I'occasion de
baptémes de l'air organisés dans le cadre de |&estation.

La Garantie « D » Activités connexes. Cette gaeaciuvre I'organisateur pour sa

responsabilité civile relative a I'utilisation d&tallations particuliéres provisoires destinées

a accueillir des spectateurs et les participanggteGyarantie joue également lorsque ces
installations sont mises a dispositions des pee®msees. Une seconde composante de
cette garantie couvre la responsabilité civile goturent les prestataires de service agréés
et désignés par I'organisateur du fait de leurwiées pendant la manifestation.

2. Les exclusions

Assez classiquement, certaines exclusions sont com@snau risque aérien en
général. Sont par conséquent exclus des garantigmgees la faute intentionnelle, le
risque de guerre, les conséquences d’engagementsaataels lorsqu’ils excédent les
obligations Iégales et réglementaires de I'assangsponsabilité de I'organisateur ou d’'un
participant lorsque le droit du travail et notammkas dispositions sur les accidents du

travail s’appliquent.

Bien entendu et sous peine d’exclusion les aéromdfsés doivent étre aptes au
vol conformément a la réglementation et aux digmrs techniques, doivent avoir un
CDN ou un laissez-passer valide, I'aéronef doi étiilisé conformément aux limites de
son domaine de vol, et piloté par du personnel ngte de brevets, licences et
qualifications nécessaires aux fonctions qu'’il guxa bord et ce, méme si ces irrégularités

ne sont pas la cause premiere et unique de l'aticide

Certaines exclusions s’expliquent par la préseriaatres garanties. Exclure ces
situations évite d’avoir des garanties cumulativ@s. pense ici a la responsabilité de
I'organisateur ou des participants a I'égard d'wtupant de I'aéronef n'ayant pas une
fonction technique nécessaire a I'exécution du Bunt ici visés les passagers. Cette

exclusion ne joue cependant pas en matiere derbapté I'air. Sont également exclus les
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dommages matériels et immatériels consécutifs sapaeéun incendie, une explosion ou
I'action de I'eau dans les locaux ou installatiggegmanentes de l'assuré (propriétaire,
locataire ou simple occupant) sauf en ce qui corechss installations ad hGmu mises a
dispositions pour les besoins de la manifestafimméme, les dommages causés par les

véhicules automobiles faisant I'objet d’une obligatd’assurance sont exclds

Il existe une exclusion qui permet a la fois depas garantir les manifestations
aériennes clandestines ou privées et de soulighepadrtance de Iautorisation
préfectorale : I'utilisation pour les manceuvresmdtarrain ou d’un plan d’eau qui ne serait
ni ouvert a la circulation aérienne publique nicaise par I'autorité compétente sauf cas

fortuit ou force majeure.

Enfin, certaines exclusions s’expliquent par 'abeéme de la garantie. Sont
notamment exclus, sauf stipulation contraire, lesnehages dus a l'onde de choc
provoquée par le passage du mur du son. Sont égallemclus les dommages résultants
de I'exploitation de maneges, loteries, buvettestaurants, et autres attractions n’entrant
pas dans la stricte définition de la manifestat@nienne sauf si ces infrastructures sont
directement exploitées par I'organisateur de laifestation. Par extension, sont couverts
les dommages résultant d’intoxications alimentag&ssées par les produits des buvettes
et restaurants directement exploités par I'orgaeisade la manifestation a I'exclusion de

toute autre intoxication alimentaire.

Une exclusion peut susciter un débat entre asswgsareur si un sinistre survient.
Il s’agit de I'exclusion des dommages causeés pailifation intentionnelle de I'aéronef
au-dessous des limites d’altitude de sécurité meyar la réglementation, sauf cas fortuit
ou force majeure. Il s’agit d’une exclusion clasgigmais quid des évolutions des aéronefs
en vol qui se font a trés basse altitude ? On peutffet s’'interroger sur la présence de
cette exclusion au sein de ce type de garantigQuildu moins sur I'absence de possibilité

de rachat d’exclusion prévue par les dispositicrsgales.

> A savoir temporaires, provisoires, installées &ément pour 'occasion
"2\/oir Partie 1, Chapitre 1, Section 2, Il L'asswambligatoire des véhicules terrestres & moteur
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3. Autres dispositions classiques

La déclaration du risque, les cotisations, le n&glet des sinistres, le paiement des
indemnités, la sauvegarde du droit des victimes,sudrogation et les régles de

prescriptions sont régies par les dispositionsithe Ter du code des assurances.

Section 2 : L’activité de transporteur aérienena  éroclub

Faire du transport aérien n’est pas une activigdizne. Celle-ci est soumise a
différentes obligations (1) et fait intervenir défentes personnes (Il).

|. Les obligations liées au transport aérien

Il conviendra ici de voir les conditions d’engagernele la responsabilité de
I'association en tant que transporteur aérien (@naéles obligations d’assurances liées a

I'activité de transporteur (B).

A. La responsabilité de l'association en tant que

transporteur

Le Code des transports distingue la responsabllitéansporteur aérien selon que
ce dernier est titulaire d'une licence d'explaitatdélivrée en application du reglement
(CE) n° 1008/2008 du 24 septembre 2008 (transpopablic communautaire) ou non

titulaire de cette licence (par exemple, une assioci aéronautique).

Deux régimes de responsabilités existent donc ewtift;m de la qualité du
transporteur. En effet, la responsabilité d'ungpamteur aérien communautaire envers les
passagers et leurs bagages est régie par la Canveet Montréal. Un transporteur aérien
communautaire est un transporteur aérien titulditme licence d’exploitation valable
délivrée par un Etat membre de I'Union Européemoaformément aux dispositions du
droit européen. Ce régime ne sera pas éetudié damesure ou il concerne davantage les

acteurs de l'aviation professionnelle. On pensa tciutes les compagnies aériennes.

Nous nous centrerons sur l'autre régime de respdit8a celui prévu pour
l'aviation légére. Le transport aérien public nétes une licence et un certificat de
transporteur aérien. Bien entendu, un aéroclub géaider de faire du transport aérien

public, seulement ce cas n’est pas tres répandus N@rrons donc le régime de
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responsabilité en matiére de transport aérien piGa& régime sera celui du transport
purement interne francais. On le trouve dans leeabek transports a l'article L. 6421-4

(anciennement L. 322-3 du CAC) qui dispose :

«La responsabilité du transporteur aérien non soumus dispositions de l'article L.
6421-3[article relatif au transporteur aérien communasaiast régie par les stipulations
de la convention de Varsovie du 12 octobre 192%sdas conditions définies par les
articles L. 6422-2 a L. 6422-5. Toutefois, la lende la responsabilité du transporteur

relative a chaque passager est fixée a 114.336€.

Sauf stipulations conventionnelles contraires, é&sponsabilité du transporteur aérien
effectuant un transport gratuit n'est engagée, dansmite prévue par le premier alinéa,
que s'il est établi que le dommage a pour causefame imputable au transporteur ou a

Ses préposeés.

La responsabilité du transporteur aérien ne pets écherchée que dans les conditions et
limites prévues par le présent article, quelles go@&nt les personnes qui la mettent en

cause et quel que soit le titre auquel elles prédemn agir.»

C’est donc bien un régime fondé il y a 85 ans ggiegla responsabilité du
transporteur aérien privé puisque la ConventionvVdesovie s’applique, ainsi que ses
différentes modifications intervenue au cours dlsi dernier. Ajoutons que ce régime est

applicable au droit aérien interne francais deriagxclusivé®.

Nous verrons donc le champ d’application de cemméd(l), le plafond posé (2), le
régime auquel I'article renvoi (3) et enfin la mtide gratuité (4).

1. Le champ d’application

Ce texte régit deux hypotheses : le transport mdaig par des professionnels, donc
par une entreprise de transport aérien, mais eremaade fret uniguement. La seconde
hypothése est celle du simple particulier puisqueatiere de transport de personnes
I'entreprise de transport aérien sera soumise @olavention de Montréal. Il ne faut pas

confondre entreprise de transport aérien et trateyogoaérien. Toutes les entreprises de

% Cass., civ 48, 20 mars 2001Bull. civ 2001, I, n°81 Juris-datan°2001-008769 Resp. civ. Assu2001,
comm. 197
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transport aérien sont des transporteurs aériens hirarerse n’'est pas vrai, un simple

particulier peut étre transporteur aérien.

La notion de transporteur aérien est beaucouplatgs. Tout vol ayant pour objet
principal le déplacement d’'une personne constitnetransport aérien. Sont donc ici

concernés les pilotes non-professionnels.

Un ceil averti aura noté I'ambiguité de ce régimécs de responsabilité puisque
la Convention de Varsovie exclue de son champ diegipn le transport gratuit non
professionnel. La volonté du législateur lors deédaction de l'article L. 322-3 du CAC
n'était pas de renvoyer au régime de responsabidéitta Convention de Varsovie mais a
ses limites de responsabilité, a ses plafonds. fi&t, evant I'apparition de ce régime
spécial de responsabilité, il fallait appliquerdi®it commun de la responsabilité du fait
des choses. Or ce régime pose une responsabijéétivb sans aucune limite. Le juge a
ensuite étendu la lecture de l'article L. 322-3GAC (aujourd’hui L. 6421-4 du code des
transports) pour créer un régime hybride : le rége la Convention de Varsovie va

s’appliquer sous réserve des dispositions dedlarti. 6421-4 du code des transports.
2. Le plafond

Bien que renvoyant a la Convention de Varsovidedgslateur a entendu fixer la
limite de responsabilité a travers différentes.ldie plafond n’est donc pas régi par
I'article 22 de la Convention de Varsovie. Il a @ par le Iégislateur a 300 000 F en
1976, puis 500 000 F en 1982 pour enfin arriveb@ Q00 F (soit 114 336 €) en 1989. Le
plafond n'a pas été modifié depuis, et on peuttildgiment s’interroger sur le montant

dérisoire de celui-ci.

Méme fixé a 750 000 F, ce plafond a été contegtiéaement. En effet, une victime
a invoqué devant les tribunaux la violation du gipe constitutionnel de respect de
l'intégrité de la personne humaine. Le régime cdmaisation des victimes d'accidents
aériens était vu comme discriminatoire par rapmk regimes d’autres modes de
transport ou simplement par rapport au droit commera responsabilité qui n’oppose

aucun plafond aux victimes.
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La cour de cassation a rejeté cette argumentatioimoé points dans un arrét de
2004

- Elle a rappelé qu’elle n'a pas le pouvoir d’écaner texte Iégislatif pour non-
conformité a la Constitution (le méme arrét auj¢urdaurait peut-étre donné un
renvoi au Conseil Constitutionnel via une questioprioritaire de
constitutionnalité) ;

- Elle affirme que le principe de réparation intégrak le principe du respect de
I'intégrité de la personne humaine (art. 2 et 14DEIE sont totalement
indépendants et étrangers 'un de l'autre ;

- La différence de régimes juridiques applicables sgictimes selon le mode de

transport est légitime.

Si la solution retenue par la cour de cassatioricesta fait justifié d’un point de
vue purement juridique, il faut bien reconnaitreuge modification de ce plafond

dérisoire a la hausse serait souhaitable.
3. Le régime

L’article L. 6421-4 du code des transports renvita Convention de Varsovie.
Ainsi, une extension de son champ d’applicatiotiagha été faite en droit francais puisque
toutes les dispositions de cette Convention sqgpliGgbles (en droit interne) au transport a
titre gratuit de passagers. La victime, ou ses @ydrit, doivent cependant prouver la
faute du transporteur. Rappelons que la Convenlgoviarsovie pose, articles 17 et 18, une
présomption de responsabilité du transporteur apessibilité d’exonération si le
transporteur prouve qu'il a pris les mesures né&eEssou qu'il lui était impossible de les
prendre (article 20). Le code des transports tattiecprésomption et impose la preuve

d’une faute du transporteur par la victime.

Des l'instant ou la faute du transporteur est péayvl devra réparer intégralement

le préjudice de la victime.

Une précision sur les termes juridiques employéapgise. Un plafond limite la
responsabilité mais ne signifie pas que I'entigjyatice ne doit pas étre réparé. Prenons

I'exemple d’'un plafond fixé par la loi (ou par uordrat via une clause limitative de

" Cass., civ ¥¢, 12 mai 2004Bull. civ 2004, I, n°136 Juris-datan°2004-023616 JCP G.2004, IV n°2361
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responsabilité) a 100. Si le préjudice subi esb@ealors I'entier préjudice sera indemnisé.
La victime touchera 50 et non 100. En revanchks préjudice subi est de 120, la victime
ne touchera que 100. Il faut donc parler de rémarantégrale du préjudice dans la limite
du plafond. Attention a ne pas confondre le plafamec une indemnisation forfaitaire qui,

elle, délivre un montant prédéfini quel que sopiéjudice.

Préjudice de 50 Préjudice de 120
Plafond 100 La victime touche 50 La victime touche 100
Forfait 75 La victime touche 75 La victime touche 75

4. La notion de gratuité

L'article L. 6421-4 du code des transports, alir®aispose &auf stipulations
conventionnelles contraires, la responsabilité dansporteur aérien effectuant un
transport gratuit n'est engageée, dans la limitevue par le premier alinéa, que s'il est
établi que le dommage a pour cause une faute irbfmtau transporteur ou a ses

Préposes»

Il faut entendre par sauf stipulation contraire digposition du contrat de transport
contraire a I'exigence d'une faute prouvée. Autretrfermulé, cela signifie que seules
sont licites les clauses aggravant la responsaldlit transporteur aérien. A noter qu’un

seul arrét a été prononcé dans ce sens et qujmais été remis en questfan

D’aprés l'alinéa précité, le régime spécial de oesabilité est cantonné au
transport aérien effectué gratuitement. On diséngeux types de transports gratuits : ceux
faits bénévolement et ceux faits sans rémunératiais avec un intérét patrimonial telle
gu’'une participation aux frais par exemple. La gprudence hésite mais semble

globalement retenir une conception large de laugéat

Cependant certains arréts refusent I'applicatiomatécle L. 6421-4 du code des
transports a des situations pouvant pourtant edaes son champ d’application au profit

du droit commun, parfois contractuel, parfois exwatractuel :

S CA Caen, 17 janvier 196RFD aérien1962, p. 185
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Un arrét de la Cour d'appel de Bordeaux dans upethgse de transport gratuit,
déclare responsable des blessures de son passagéote d'ULM sur le fondement de

l'article 1384, alinéa ler, du Code cffil

Un arrét de la Cour d'appel de Riom se fonde gaahti sur la responsabilité
contractuelle de droit commun et I'obligation dewséé de résultat incombant au moniteur

en cas de baptéme de l'air en paragénte

B. L'obligation d’assurance des transporteurs

Suite aux attentats du 11 septembre 2001, le mang@das conscience pour la
premiére fois qu'un aéronef pouvait également &me arme de destruction massive.
L’Union Européenne s’est donc fixée comme objeidtifcréer une obligation d’assurance
pour les transporteurs aériens. C’est dans le i@ politique commune des transports
gue I'Union Européenne a fixé une obligation d'aasge a I'égard des passagers, des
bagages, du fret et des tiers.

Cette obligation figure aujourd’hui dans le réglem€E n°785/2004 entré en

vigueur le 30 avril 2005 dans sa version consolftiée

En matiére de transport de courrier, les exigemsninimas d'assurance sont
fixés par le reglement CE n° 1008/2008.

Il faut noter que ces réglements n'imposent pamantant d’assurance obligatoire
mais bien des exigences minimales en matiere dasse. Ce sont des montants
minimums, les transporteurs ou exploitants peuseunscrire des montants de garantie plus

élevés.

Nous verrons successivement le champ d’applicadionréglement n°785/2004

consolidé (1) et ce qu’il prévoit pour les passade@), les tiers (3), les bagages et le fret

(4).

"® Arrét cassé sur un autre terrain Ca8§clv., 4 novembre 2003, inédit, n° de pourvoi 0282

" Arrét cassé au motif que le baptéme de l'air eapgEnte biplace est un transport aérien par Ca8si,
3 juillet 2001 :Bull. civ. 2001, I, n° 205

8 Ce réglement a été modifié par les réglements CELA7/2008 et 285/2010
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1. Le champ d’application du reglement n°785/2004

L’Union Européenne a entendu soumettre a I'oblgrati’assurance un maximum
de personnes puisque sont visés tous les trangporég&riens (et pas uniquement les
entreprises de transport aérien), ainsi que tosiselloitants d’aéronefs qui utilisent
I'espace aérien a l'intérieur, a destination, eovpnance ou au-dessus du territoire d'un
Etat membre. Peu importe que ce vol soit commemiaprivé. Ces personnes doivent
s’assurer pour la responsabilité qu’ils encourehiégard des passagers, des bagages, du

fret et des tiers.

Ce champ d’application étant particulierement langee série d’exception a été
ajoutée au reglement. Ainsi, ne sont pas soumisreéglement n°785/2004 et donc

échappent a I'obligation d’assurance :

- Les aéronefs d’Etat (I'Etat étant généralementm@opre assureur)

- Les modéles réduits d’aéronef d’'une MMD infériear20 kg. Attention donc lors
de l'utilisation de drones de plus de 20 kg oudiaance est obligatoire, méme si
aucun passager n’est emporté et qu'aucun pilost a’eord

- Les aérodynes a décollage a pied (paramoteurdtapldmes motorisés compris)

- Les ballons captifs

- Les cerfs-volants (il est surprenant de la partégislateur européen d’avoir jugé
bon d’exclure explicitement de I'obligation d'asance les cerfs-volants, le
transport aérien par cerfs-volants étant tres @n@thniquement !)

- Les parachutes (y compris parachutes ascensionnels)

Sont également exclus, donc exonérés de l'obligatimssurance, les ULM et les
aéronefs (planeurs compris) dont la MMD est infénégea 500 kg si ces appareils sont
utilisés pour des opérations non commerciales awr penseignement du pilotage. Le
reglement précise que cette exception ne joue gl la mesure ou cela concerne les
exigences en matiére d’assurance prévues par |septéreglement applicables aux

risques liés aux actes de guerre et au terrorisme
2. L’obligation d’assurance a I'égard des passagers

Le transporteur ou [I'exploitant devra souscrire uagsurance couvrant la

responsabilité civile qu’il encourt a I'egard despagers. Le montant de cette assurance ne
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pourra pas étre inférieur & 250 000 B¥Bar passager. Un aéronef n’étant pas toujours
plein, 'assurance se fera au siege. Ainsi, un aglpeertifié pour 3 sieges passagers devra

avoir un montant minimum de garantie de 750 000 DTS

Toutefois, pour I'exploitation non commerciale d'@ppareil dont la MMD ne
dépasse pas 2,7 tonnes, le montant minimum detg@eut étre inférieur aux 250 000
DTS par passager. L'Etat le fixera discrétionnagatmsans que ce montant minimum ne
puisse cependant étre inférieur a 100 000 DTS.

3. L'obligation d’assurance a I'égard des tiers

En ce qui concerne la couverture de la responsalilile que le transporteur ou
I'exploitant peut étre amené a engager a I'égasdtides, le montant minimum a souscrire

va dépendre de la MMD de I'aéronef en questiondé€disous un tableau récapitulatif :

MISE A JOUR 02 MARS 2015

MTOW Montant minimum assuré rc tiers
Livres Kg DTS Euros USD
inférieur a 1100 500 750 000 942 377 1 055 003
inférieur a 2200 1 000 1 500 000 1884 754 2110 005
inférieur a 5940 2700 3 000 000 3769 507 4220 010
inférieur a 13 200 6 000 7 000 000 8 795516 9 846 690
inférieur a 26 400 12 000 18 000 000 22 617 042 25 320 060
inférieur a 55 000 25 000 80 000 000 100 520 188 112 533 600
inférieur a 110 000 50 000 150 000 000 188 475 353 211 000 500
inférieur a 440 000 200 000 300 000 000 376 950 705 | 422 001 000
inférieur a 1100 000 500 000 500 000 000 628 251 175 703 335 000
supérieur ou égal a 1100 000 500 000 700 000 000 879 551 646 | 984 669 000
Montant assuré par place passager
DTS Euros USD
250 000 314 126 351 668

Ce montant pourra étre réduit par chaque pays a un minimum de 100,000
DTS pour les appareils ayant une MTOW inférieure a 2,7 tonnes et une
utilisation non commerciale

Montant assuré par passager au titre des bagages
DTS Euros USD
1131 1421 1591

Montant assuré pour la rc relative au fret par kilo
DTS Euros USD
19 24 27

Taux de Change utilisés

1UsD 0,893246 Eur
1 DTS 1,40667 USD
*NB : la limite ainsi calculée n'inclut pas, enI' absence de toute information relative au volume de fret emporté par a

qui peut étre obtenu en ajoutant au total DTS le pr  oduit du volume de fret en kg par 19 DTS

Figure 6 Les limites minimales d'assurance, Préserttan IFURTA du 16 mars 2015, Sophie MARX

1 DTS = 1,42 USD au 26 aoiit 2015. La valeur du B$Subliée tous les jours sur le site du FMI
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Attention, si les valeurs inscrites en DTS soxedi leurs conversions en dollars ou

euros varie tous les jours en fonction du courshdgue monnaie.

4. L'obligation d’assurance a I'égard des bagages

et du fret

Pour le fret et les bagages les montants minimaum sespectivement de 19
DTS/kg dans le cadre d’'une exploitation commerce&lé 131 DTS par passager dans le

cadre d’'une exploitation commerciale.

Il._Les personnes physigues liées au transport aér ___ien

Deux types de personnes sont directement liésamsgort aérien privé : le pilote

(A) et le passager (B).

A. Les pilotes

Il conviendra de se pencher sur leurs respongabilil) avant d'étudier les

garanties qu’ils peuvent souscrire (2).
1. La responsabilité des pilotes

Le pilote est responsable de son vol. C’est dailela premiére chose qui sera
apprise a tout pilote dés le début de sa formatien cas de probléme on pilote, on
maitrise sa machine. Il faut hiérarchiser les astié@ mettre en ceuvre mais en premier lieu
on tient sa vitesse et son appareiErkaviation, la vitesse c’est la we(Jack Krine). En
effet, la seule chose qui maintienne un appareilagmest I'accélération du vent relatif sur

la voilure, entrainant une dépression.

Cette responsabilité du vol et de sa bonne conduga traduction juridique. En
effet, le pilote sera responsable des conséquatee®n vol lorsqu’il a la casquette de

transporteur aérien dans les conditions et limitess supra.

Le pilote n'a cependant pas toujours une activéérednsporteur. Il n’'en demeure

pas moins responsable vis-a-vis de ses passagigs Bers.

L’article L. 6131-1 du code des transports dispmpse «En cas de dommage causé
par un aéronef en évolution a un autre aéronef\asiudion, la responsabilité du pilote et
de I'exploitant de I'appareil est régie par lesphsitions du code civik
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Ce sera donc le droit commun de la responsabilitéégira le cas de I'abordage, et
plus précisément la responsabilité du fait des ehake I'article 1384 alinéa™1du code

civil. Pour rappel, ce régime de responsabilitéobgictif et n’est pas plafonné (cf. supra).

Pour les dommages aux tiers, le code des transpmp®se article L. 6131-2
« L'exploitant d'un aéronef est responsable de ptkiit des dommages causés par les
évolutions de l'aéronef ou les objets qui s'en a@at aux personnes et aux biens a la

surface.

La responsabilité de I'exploitant ne peut étre mte ou écartée que par la preuve de la

faute de la victime.

Dans cette hypothése, il faut distinguer I'exploitat le pilote. Si le pilote est aux
commandes de sa propre machine, alors il seralégapt et donc responsable de plein
droit. Si le pilote est salarié de I'aéroclub, pdoitant responsable sera I'aéroclub et celui-
ci aura un éventuel recours contre le pilote saldans les conditions déja vues. Enfin, il
est possible que le pilote soit aux commandes dpypareil qu’il loue a I'aéroclub. Cette

situation est envisagée par l'article L. 6431-4cdde des transports qui dispose :

«En cas de location de l'aéronef, le propriétaire letxploitant sont solidairement

responsables vis-a-vis des tiers des dommages<ausé

Toutefois, si la location a été inscrite au regesti'immatriculation, le propriétaire n'est

responsable que si le tiers établit une faute dpasa».
Ici pilote et aéroclub seront solidairement respbies.

Quant au regime de responsabilité de 'ensembleedesituations, le droit commun
de la responsabilité s’appliquera. En effet, legm@és spéciaux prévus par les difféerentes
conventions internationales régissent la respotitgatu transporteur aérien et leur champ
d’application se limite aux transports internatioxia Sauf cas particulier de larticle

L. 6421-4 vu supra, les articles 1382 et suivantsatle civil joueront.
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2. Les garanties d’assurance du pilote

Ici il convient de distinguer selon que le pilost propriétaire de sa machine (a) ou
non (b).

a/ Pilote propriétaire de son appareil

En tant que propriétaire de sa machine, le piletgall'assurer pour le corps dans

les conditions déja énoncées supra.

En matiére de responsabilité, il existe une gagaspiéciale faisant I'objet de la
convention annexe « B » dite assurance respoitéahilile accident aéronef a I'égard des
personnes non transportées et des occupants.gaettatie sera présentée en commencant
pas son champ d’application (i), les non gararfiigsles exclusions (iii), les obligations

de l'assuré (iv) et enfin les limites (v).

i. Le champ d’application de la garantie « B »

La convention annexe « B » a pour objet de codgdgrconséquences pécuniaires
de la responsabilité civile qui peut incomber adtaé suite a un accident a I'égard des

personnes non transportées et des occupantsvieobmle distinguer deux situations :

- pour les personnes non transportées la garanties «cBuvre les dommages
matériels et corporels sans plus de précisions

- pour les occupants en revanche seuls les dommagpserels seront couverts.
Cependant, la victime peut indifferemment étre wsspger ou un membre
d'équipage. Pour les occupants le dommage doit at®isubi a bord de I'aéronef
ou au cours des opérations d'embarquement / débaeqi. Une extension est
prévue pour les vétements des occupants, leursgbaget les marchandises
transportées a bord d'aéronefs utilisé en trangpdotic, ce qui est tres rarement le

cas en matiére d'aviation légere.

Afin que la garantie soit acquise, la conventiosgane condition de délivrance de
billet de passage en matiére de transport a ti&remx. Ce billet doit répondre aux
réglementations en vigueur. A noter sur ce poiet lguréglementation en vigueur a changé
depuis I'élaboration de la convention annexe « Br»effet, la version de cette convention

annexe la plus utilisée en matiere d'aviation kégest celle de 1989 or, depuis, la

IFURTA. Aix-Marseille Université, Les responsal@bt et couvertures d’assurances dans
les structures associatives aéronautiques, BERT¢kdN 2015.



97

Convention de Montréal est entrée en vigueur. Rappejue la convention annexe « B »
traite d'une garantie RC, soumise par conséquémteconnaissance de la responsabilité
de l'assuré. Ce point n'a cependant qu'une impmtdimitée dans la mesure ou la
responsabilité de l'assuré en matiere d'aviatiger& sera régie par la Convention de

Varsovie d'aprés le code des transports (cf. supra)

Le billet délivré en matiére de transport a titreéieux devra donc répondre aux
exigences de la Convention de Varsovie et contanircertain nombre de mentions

obligatoire&®.

La Convention de Varsovie prévoyant un plafondd#mnisation, la convention

annexe « B » prévoit naturellement que la couvertigst accordée que danke limites

de la législation en vigueur au jour de l'accidentCette formulation permet de prendre
éventuellement en considération les successivessbaule plafonds qui ont été apportées
par les protocoles et conventions modifiants lav@ation de Varsovie. Cependant, en cas
de changement de ces limites allant dans le sane dggravation du risque, la convention
annexe offre un choix a l'assureur : soit il résié contrat, soit il propose une majoration
de prime. Si l'assuré n'accepte pas cette majardéqoossibilité de résilier le contrat sera

de nouveau offerte a l'assureur.

ii. Les non garanties

La différence avec les exclusions réside dans Ergehde la preuve. En cas
d’exclusion, ce sera a l'assureur de prouver qusirnéstre est exclu de la police. En
revanche, en cas de non garantie, ce sera a Eadsyprouver que son sinistre entre dans

le cadre de la police.

Ne seront donc pas garanties les conséquencesigiéeside la RC incombant a
l'assuré du fait de dommages subis par l'assundéuaie, son conjoint, ses descendants,
ascendants, s'ils sont transportés dans l'aértesefeprésentants légaux et préposés de
I'assuré ainsi que les ayants-droit de toutes eesopnes en cas de dommage corporel. Les

dommages subis par la Sécurité sociale ne seratgrégnt pas couverts.

Attention donc a la souscription de la garantie &Cident aéronef a I'égard des
personnes non transportées et des occupants. Brémgootheése ou un pilote est assuré et

part voler avec ses enfants ou ses parents. Ed'aasdent ou tout le monde est blessé,

8 Art. 3 pour le billet de passage, 4 pour le birllde bagage, 8 pour la lettre de transport aérien
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personne ne sera couvert par cette garantie. lliendra donc de se protéger autrement,
via des garanties individuelles par exemple (dfajn Ce raisonnement est cependant tout
a fait logique : la garantie de la convention amne»B » est une garantie de responsabilité
civile, donc une garantie de dette. Or, sauf treublevant davantage de la médecine et de
la psychologie que du droit, une personne ne pasiapoir de dette a I'égard d'elle-méme.
Par conséquent lorsque la victime et le responsabie la méme personne, une garantie

couvrant les conséquences de la responsabilitéttiegersonne ne peut pas s'appliquer.

Il existe certaines exceptions a ces non garam@amment pour les préposeés et la

Sécurité Sociale.

ii. Les exclusions

La garantie RC accident aéronef a I'égard des peesonon transportées et des
occupants étant une convention annexe, les digpusitdes CGC s'appliquent
naturellement. Certes le spécial prime sur le généeulement la il ne s'agit pas ni de
spécial ni de général mais de régles insérées ldanSGC auxquelles des compléments

sont annexes.

Les exclusions des CGC s'appliquent donc, maiiclaB de la convention annexe

« B » en ajoute quelques-unes. Sont donc exclus :

- les dommages liés a des matieres dangereuses

- les dommages aux biens confiés a un titre queleadiassuré (cependant restent
couverts les dommages résultant d'incendie ou ldsxm causés a un immeuble
dans lequel I'aéronef est garé). La garantie R@shienfiés prendra le relai

- les dommages liés a la qualité d'organisateur defessation aérienne de l'assuré

- les frais d'instance pénale
Sauf stipulation contractuelle contraire, sont égednt exclus :

- les dommages résultant des opérations de chargetmnééthargement de I'aéronef

- les dommages causés aux bagages et marchandisgsottas a bord d'un aéronef
non autorisé a effectuer du transport public degqgers / marchandises

- les dommages de I'AVN46B (bruit et pollution) ddes limites de reproduction de

cette clause (reproduite partiellement dans la ention annexe)
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- les billets, piéces, métaux précieux, objets dfdms négatifs, disques et bandes

magnétiques

iv. Les obligations de I'assuré

La convention annexe « B » étant une conventiomg®riau Titre |, I'assuré doit
classiquement déclarer ses sinistres ou ses changguhe situation dans les conditions et

délais prévus par le code des assurances aureéicee
V. Les limites

Les frais de proces et autres frais de reglemengeront pas déduits du montant de
garantie mais peuvent étre supportés par l'assugag de condamnation a un montant

supérieur au capital garanti dans la limite dessagans la condamnation.

La principale limite réside dans le fait que, mé&néaéronef reste dans les limites
de poids et de centrage prévues a son CDN, sindbreode personnes présentes a bord est
supérieur au nombre de places assurées le momdiridbmnité sera alors réduit dans la
proportion existant entre le nombre de places assuet le nombre de personnes présentes

a bord. L'application de l'article L. 113-9 du calis assurances sera ecartee.
b/ Pilote non-propriétaire de son appareil

Dans cette hypothése, le pilote se contente datili’appareil d’'une autre
personne, soit un autre particulier, soit I'aérbcll’assurance corps de I'appareil ne doit

donc pas étre souscrite par le pilote mais pardprggtaire.

En revanche en matiére de responsabilité civpelit lui étre demandé de souscrire
lui-méme une garantie couvrant sa propre respalitsatien qu’il vole sur I'appareil d’'un
autre. Le pilote peut également étre couvert ehdatassuré additionnel sur la police du
propriétaire de l'appareil. La question de la masealisposition de I'aéronef est alors
relancée sur le plan des assurances et avec eltgiten de déclaration du risque. En effet,
supposons un pilote propriétaire de sa machinel @uassuré en corps. Ce pilote a
également souscrit une assurance RC. Quarrivesi-ite pilote décide de préter son
appareil a un autre pilote, un ami par exemplguetce-dernier a un accident ? Si le pilote
ayant eu l'accident était déclaré et avait la géati’assuré additionnel alors aucun

probleme particulier n’est a signaler.
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En revanche, dans I'hypothése ou ce prét de mactenkerait pas I'objet d’'une
information a I'assureur, il convient de rappeks termes des CGC dans leur rédaction de
1989. En effet, la police d’assurance est sousaiie la base de déclarations du
souscripteur. Si le prét n'est pas déclaré a liessudés la souscription de I'assurance, le
souscripteur s'expose a d’éventuelles sanctionspriéeé peut également étre déclaré en
cours de contrat dans la mesure ou le prét enttaiaenodification du risque. L'assureur
contracte sur la base de lutilisation de l'aéropeir une personne donnée, pas une
personne donnée et potentiellement tous les ayiileses de son entourage! La
déclaration du prét de l'aéronef doit étre faitegbablement au prét. Tout ceci est
également valable pour les locations.

Les dispositions du code des assurances Titrgpktpent a la déclaration. En cas
de déclaration, I'assureur peut soit résilier latcat soit proposer un nouveau taux de
prime. Si I'assuré refuse ce nouveau taux, 'agsypeurra de nouveau résilier le contrat.
En revanche, si la déclaration n’est pas faitesdbigarantie ne sera pas acquise. Pire, les
CGC disposent que teute réticence ou déclaration intentionnelleméatsse, toute
omission ou déclaration inexacte, par le sousctipteu I'assuré non souscripteur, de
circonstances du risque connues de lui, entraifiapplication de sanctions prévues aux
articles L. 113-8 (nullité du contrat) et L. 113¢@duction des indemnités) du code des

assurances.

En matiére de RC le pilote et sa famille au sergelame sont pas garantis en vertu de la
convention annexe « B ». Cela s’explique par ledae la garantie « B » est une garantie
de responsabilité civile. Lorsque I'auteur et letivne sont une seule et méme personne, (le
pilote s’écrase seul de son fait par exemple) peet y avoir de dette envers soi-méme. |l

n'y a pas de responsabilité donc il n'y a pas darmjé.

Il convient des lors de souscrire une garantiéviddelle. Ce type de garantie est
prévue par la convention annexe « D » dite assaramdividuelle a la place contre les
accidents corporels liés a I'utilisation d’aéronédgt imprimé date d’avril 1992.

Cette garantie couvre les indemnités dues en caident lié a I'utilisation de
I'aéronef dont I'assuré serait victime. Il s’agiud capital déces / invalidité ne reposant
pas pour en bénéficier sur une base de resporéahaiis sur un état de fait. Il n'y a donc

pas de doublons avec d’éventuelles couverturesriBEsppar ailleurs.
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La garantie s’appligue quand l'assuré se trouveowdl,bmonte ou descend de
I'aéronef. Elle est étendue aux accidents survetharfait de I'aéronef effectivement utilisé
alors que l'assuré n’est pas a bord, ainsi qu’aaidants résultant de moyens de sauvetage
et a ceux survenant au cours du transfert de Fassutre le lieu de I'accident et le lieu ou

il recevra ses premiers soins.

Afin de faire jouer cette garantie, la déclaratitansinistre devra intervenir des que
le souscripteur, I'assuré ou toute personne indémen a connaissance et au plus tard dans
les cing jours ouvrés sous peine de déchéanceeldificat du médecin appelé a donner
les premiers soins faisant état des blessures depe&rativement étre envoyé a I'assureur

dans les 10 jours a compter de I'accident sousepdérréduction de I'indemnité.

La convention annexe « D » pose les modalitésatation des capitaux dans son

article 6 reproduit ci-dessous :
«1° Déces :

En cas de décés de l'assuré, résultant d'un actghmanti et survenant dans un délai d'un
an a compter du jour de l'accident, le capital préaux Conditions Particuliéres est versé
au bénéficiaire désigné ou, en I'absence de désmnde bénéficiaire, aux ayant- droit de

I'assuré.
2°Incapacité permanente :

En cas d'incapacité permanente totale ou partiele I'assuré résultant d'un accident
garanti, il est versé @elui-ci un capital déterminé en appliquant a larsoe prévue dans

ce cas aux Conditions Particuliéres le pourcentdggcapacité précisé ci-dessous :
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Aliénation mentale incurable excluant tout travail 100 %
Paralysie organique totale 100 %
Cécité complete 100 %
Perte de l'oeil avec énucléation 30 %
Perte compléte de la vision d'un oeil sans énucléation 25 %
Surdité compléte des deux oreilles 40 %
Surdité compléte d'une oreille 10 %

Perte par amputation ou perte compléete de l'usage :

des deux bras ou deux mains 100 %

des deux jambes ou deux pieds 100 %

d'un bras ou main et d'une jambe ou pied 100 %

d'une jambe au-dessus de genou 50 %

d'une jambe au-dessous ou au niveau du genou ou d'un 40 %

pied

d'un gros orteil 8 %
Droit Gauche

d'un bras ou d'une main 60 % 50 %

d'un pouce 20 % 17 %

de l'index 15 % 12 %

d'un des autres doigts de la main :

- médius 10 % 8 %

- annulaire 8 % 6 %

- auriculaire 7 % 5%

Jerte totale de trois doigts ou du pouce et d'un doigt

autre que l'index 25 % 20 %
Serte compléte de l'usage :
de I'épaule 25 % 20 %
du poignet ou du coude 20 % 15 %
de la hanche 30 %
du genou 20 %
du cou-de-pied 15%
Fracture du maxillaire inférieur amenant des troubles dans
la mastication, la déglutition et la parole, maximum 25 %
Fracture d'une jambe entrainant une incapacité
permanente partielle, maximum 30 %
Fracture d'une rotule ou d'un pied entrainant une incapacité
permanente partielle, maximum 20 %

S'il est médicalement constaté que l'assuré estlgaules taux d'incapacité prévus pour

les membres supérieurs sont intervertis.

Les infirmités non énumérées ci-dessus, méme dtiamge moindre, sont indemnisées en
proportion de leur gravité comparée a celle des éasmérés sans tenir compte de la

profession de l'assuré.

La perte de membres ou d'organes frappés d'incédanctionnelle avant I'accident ne

peut donner lieu a indemnité.
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La lésion de membres ou organes déja infirmes mdsimnisée que par différence entre

I'état avant et I'état apres I'accident.

L'évaluation des lésions consécutives a l'accidemtpeut étre augmentée par |'état

d'infirmité d'autres membres ou organes que I'agcich’'a pas intéresses.

L'indemnité totale résultant de plusieurs infirmsiggrovenant du méme accident s'obtient
par addition, sans pouvoir dépasser le capital préwux Conditions Particuliéres pour le

cas d'incapacité permanente totale.

Si plusieurs infirmités affectent un méme membre a@gane, les indemnités
correspondantes s'additionnent sans pouvoir dépdaseomme accordée pour la perte

dudit membre ou organe.
3° Cumul des indemnités :

Un méme accident ne peut donner droit qu'a l'unéauire des sommes prévues pour les
cas de déces ou d'incapacité permanente ; danad@g la victime décéde, dans un délai
d'un an, des suites d'un accident garanti et a fiéié¢ en raison du méme accident, de
I'indemnité prévue pour incapacité permanente, slasur versera le capital déces

diminué de cette indemnité si celle-ci est inféeeaudit capital.»

B. Les passagers

En termes de responsabilité, le passager n’estisauaucun régime particulier. Le
droit commun s’appliquera donc a lui s’il causedammage, a savoir les articles 1382 et
1383 du code civil pour les dommages causés p&auta, et I'article 1384 alinéa 1 du

méme code pour les dommages causés par les clorgabadla garde.

Du coté des assurances, si le passager a causénmmagie alors son assurance RC
classique jouera. Pour raccourcir, le passagereraérni’est pas concerné par les

particularités de I'aérien.

Lorsque le passager a subi un dommage, il va deéfles assurances du club ou
du pilote. Il lui est cependant possible de congplées garanties par la souscription d’une

assurance individuelle dans les mémes conditioadegupilotes (garantie « D).
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Le pilote ou l'aéroclub peut également souscrire garantie responsabilité civile
«admise » a I'égard des passagers. Cette garastidormalisée dans la convention

spéciale « B1 ».

La responsabilité « admise » est une garantie ggguelle un passager n’a pas a
prouver la responsabilité du pilote pour avoir teida une indemnisation. Il lui suffit
d’étre a bord de I'appareil lors de I'accident. t€ajarantie « B1 » est accordée aux termes
de la convention annexe « B ». Elle a pour unidojeatif I'indemnisation d’'un préjudice
corporel subis par les personnes non responsabléscdident ayant entrainé le dommage
et se trouvant a bord. Cette garantie « B1 » ped@ag@alier les non garanties de la garantie
« B ». Sont donc compris dans la garantie « Bhssliré, son conjoint, ses ascendants, ses
descendants, les représentants légaux de la persoonale propriétaire de I'aéronef et les

préposes de l'assuré.

Sont cependant exclus tous les membres d’équipageddr pilote, co-pilote, éléve
pilote, instructeur, navigateur, mécanicien, radteyvart et hétesse dans I'exercice de leurs
fonctions. Si I'éléve pilote est accompagné deiastructeur alors il pourra, par exception

a I'exclusion, étre couvert.

Il existe une condition pour bénéficier de cettsuaance RC «admise »: la
garantie est subordonnée a une renonciation a ne@uliencontre de l'assuré, de ses
préposés et de ses assureurs de la part de laneicdu de ses ayants-droit. Toute
assignation fait perdre le bénéfice de cette gara@elui-ci se prescrit par 2 ans a compter

du jour de I'accident.

Le montant de cette garantie est a fixer aux camnditparticulieres. Cependant, il
est communément admis que celui-ci soit fixé add® €. En cas de dommage corporel,
la victime a donc un choix. Soit elle demande aéliérer de la garantie « B1 » et elle
obtiendra alors 115 000 € de facon forfaitairet ®die renonce au bénéfice de cette
garantie et assigne le pilote et/ou I'aéroclub.skignation peut étre privilégiée si la

victime pense obtenir plus de 115 000 €.

Il est précisé que I'application de la garantieivitlelle (garantie « D ») ne fait
pas obstacle a la mise en ceuvre, par les passagires de la garantie RC passagers et
notamment de la garantie RC « admise », dont lidime 115 000 € visée ci-dessus

s’applique indépendamment du montant assuré auwltigta garantie Individuelle.
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Conclusion

En conclusion, cette étude n’est qu’'une présemajémérale des grandes lignes de
la responsabilité et des assurances applicableassaociations aéronautiques. Ce mémoire
ne révolutionne pas la matiere et peut méme senditepliste pour des juristes ou
simplement des initiés au droit et aux assurancependant, I'objectif de cette étude est

bien de présenter clairement I'état des chose&kesien la matiére.

Les principaux points de cette étude sont I'attenqju’il faut apporter aux cumuls
d’assurances. En effet, un pilote ou un éléve psuéé&re couverts par les assurances
souscrites par I'aéroclub. Dans ce cas il seraléndé souscrire une nouvelle garantie. On
pense ici notamment aux garanties corps. Inverseriteaxiste des zones non couvertes

gu’il convient de combler par une assurance indigik.

Il faut aussi garder a I'esprit que certaines giearsont automatiques des l'instant
gu'un dommage est subi (les assurances des biérs) que les assurances RC sont
conditionnées a la reconnaissance de la respoméat®l 'assuré. Ce sont des assurances

de dettes.

Attention également aux exclusions et non garanti@sdifférence étant une
inversion de la charge de la preuve. Les franctpsesent également parfois déséquilibrer
I'assurance dans la mesure ou la franchise addé®®@ la prime est parfois supérieure a la

valeur de I'aéronef.

Sur la valeur de I'aéronef justement, il faudranbi€rifier si celle-ci est assurée ou
agréée. La différence étant la possibilité de remetn cause la valeur assurée, pas la

valeur agréée.

Enfin, un point a surveiller est celui de savoir @gieels textes releve la police
d’assurance : le Titre | ou le Titre VII du codesdessurances. Les conditions générales et
conventions annexes Titre VII sont encore en dsoasentre les assureurs et les courtiers
spécialisés a I'heure de cette étude, bien quained polices soient déja soumises aux

conditions générales Titre VIl dans leur rédactonl janvier 2014.

L'objectif était de démontrer que I'assurance n’pas une charge inutile car il

existe un réel risque juridique lors de la pratiged’aviation Iégere. L’assurance a un coUt
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certes, mais les risques potentiellement encourus tels que I'assurance est bien plus

gu’une formalité pour voler. Il suffit d’en prendecenscience.

Pour avoir une couverture d’assurance adaptée dessns, selon le type de
pratique de l'aviation Iégeére, il suffit de biersduter avec son courtier ou, a défaut, avec

Son assureur.

Pour davantage de détails et précisions, il sd#itoir la petite centaine de pages

qui précéde cette conclusion.
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Annexe 1 : Montant des franchises sur le marché de I'assurance
LINERS

BOEING 747, 777, 767

DC 10 1.000.000 USD

AIRBUS 300, 310, 330, 340

BOEING 737-300, 737-400, 737-500 et
autre 737 plus récents

AIRBUS 319, 320, 321

MD 81, MD 83

750.000 USD

BOEING 737-200, 727
MERCURE

DC 8

FOKKER 100, FOKKER 28

500.000 USD

ATR 42, ATR 72

100.000 USD

JETS REGIONAUX

EMBRAER ERJ-145, ERJ-135, ERJ-190
BOMBARDIER CRJ-100 a CRJ-1000

250.000 USD

TURBOPROPULSEURS

ATR 42, ATR 72

100.000 USD

EMBRAER EMB-120, EMB-110
BEECH 350, 99
JETSTREAM 31

50.000 USD

BEECH 200, 400, 1900
PILATUS PC6, PC1

25.000 USD

JETS D’AFFAIRE

DASSAULT FALCON 20, 50, 900, 2000
LEARJET 35, 40, 45, 60
CESSNA 525, 550, 560

50.000 USD (souvent moins)

BIMOTEURS A PISTONS

CESSNA 206
DIAMOND DA-42

1% de la valeur avec un minimum de 7.5
EUR

MONOMOTEURS A PISTONS

BEECH A-36
CESSNA 182, 172
SOCATA TB10, TB20
CIRRUS SR-22

5% de la valeur avec un minimum de 1.5
EUR, y compris en cas de perte totale

HELICOPTERES

Tous modéles

5% de la valeur, y compris en cas de per
totale

e
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Annexe 2 : Clause AVN 48 B

LA PRESENTE POLICE NE COUVRIRA PAS LES SINISTRES GBES PAR:

a) Guerre, invasion, actes d’ennemis étrangergilitéss (que la guerre soit déclarée
ou non), guerre civile, rébellion, révolution, insction, loi martiale, pouvoir militaire ou

pouvoir usurpé ou tentative d’usurpation du pouvoir

b) Toute détonation hostile d’'un engin de gueriésant la fission et/ou la fusion
atomique ou nucléaire ou quelque autre réactionlasmm ou I'énergie ou une substance

radioactive,
C) Greves, émeutes, mouvements populaires ou gsgbiciaux,

d) Tout acte d'une ou plusieurs personnes, qudlgisse ou non d'agents d'une
puissance souveraine, commis a des fins politiquederroristes et que les pertes ou

dommages en résultant soient accidentels ou iotamis,
e) Tout acte de malveillance ou de sabotage,

f) Confiscation, nationalisation, saisie, contrajrdétention, appropriation, réquisition
de propriété ou d’'usage par ou sur l'ordre de @Gotivernement (qu’il soit civil, militaire

ou «de facto») ou de toute Autorité publique owalec

Q) Détournement ou prise illicite de possessionemarcice illicite de controle de
I'aéronef ou de I'équipage en cours de vol (y camfmute tentative de prise de possession
ou de contrble) commis par toute personne ou grogppersonnes se trouvant a bord de
I'aéronef et agissant sans le consentement deur&ss

Sont de méme exclus, les dommages survenant alersagronef ne se trouve plus sous le

contrdle de 'Assuré par suite de la réalisatiofwle des risques exclus visés ci-dessus.

L’Assuré sera considéré comme ayant repris le étntite I'aéronef dés que celui-ci sera
remis «sain et sauf» sur un aérodrome non exclulgsatimites géographiques de la

présente Police et gu'’il sera utilisable sans aeicastriction pour sa mise en exploitation.
(un tel retour «sain et sauf» nécessitant quediafrsoit au parking, moteurs arrétés et ne
fasse plus I'objet d’aucune contrainte extérieure)
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Annexe 3: Clause AVN 52 E: extension de qarantie

responsabilités civiles

l. Il est noté et agréé que les Assureurs ont adressé un préavis de résiliation de I'avenant
d’extension de garantie Risques de Guerre et risques assimilés (AV 52 C et/ou son
équivalent), conformément aux dispositions prévues par ledit avenant.

De ce fait, a compter du .......... , la garantie correspondante n’est plus en vigueur.

Il. A compter du ............... I’Assuré bénéficie de la garantie définie par la clause AV 52 E ci-

jointe, complétée par les dispositions qui suivent :

1/ LU'Assuré a accepté d’acquitter une prime additionnelle exceptionnelle de 25% de la

prime responsabilité civile 8 compter du 1°" Octobre 2001.

2/ Cette prime additionnelle est forfaitaire . L’Assuré ne pourra bénéficier au titre de
celle-ci des participations bénéficiaires et/ou ristournes de primes éventuellement

prévues dans la police.

3/ Il est percu une prime de .....ccceeeueenee payable le 1°" Octobre 2001 et qui devra étre

recue par les Assureurs avant le 20 Octobre 2001.

1. Il n’est rien changé aux autres clauses et conditions du contrat.

ARTICLE ler - EXTENSION DE GARANTIE

Par dérogation aux dispositions de I'annexe "Exclusion des risques de guerre,
détournement et autres périls" (AV 48 B) jointe en annexe, il est convenu qu'a effet du ......... et
moyennant une prime additionnelle précisée aux Conditions Particulieres, les exclusions visées
aux paragraphes a), c), d), e), f) et g) de I'annexe précitée sont rachetées sous réserve des
dispositions ci-apres.

ARTICLE 2 - EXCLUSION

Dans le cas ou I'exclusion visée au paragraphe a) de la clause AV 48 B aurait été
rachetée, reste exclue de la garantie la Responsabilité Civile encourue pour les dommages subis
par des biens "AU SOL", sauf s'ils ont été causés par et/ou résultent de I'utilisation d'un aéronef.

ARTICLE 3 - LIMITATION DE GARANTIE

L’engagement maximum des Assureurs en ce qui concerne les garanties de
responsabilité civile assurées dans le cadre de la couverture accordée par le présent avenant
s’exerce :

Y

1/ pour la responsabilité civile envers les passagers, a concurrence du(des)
montant(s) prévu(s) par le contrat.
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2/ pour 'ensemble des autres garanties de responsabilité civile, a concurrence
de la contre valeur dans la monnaie du contrat de par événement et en tout par
période annuelle d’assurance, ce plafond étant compris dans le montant de garantie maximum
accordé par le contrat.

ARTICLE 4 - CESSATION AUTOMATIQUE DE LA GARANTIE

La garantie accordée par le présent avenant cessera automatiquement :
(i) POUR TOUTES LES GARANTIES :

En cas de guerre, qu'elle soit déclarée ou non, entre deux ou plusieurs des pays
suivants : France, République Populaire de Chine, Communauté des Etats Indépendants (C.E.l),
Royaume-Uni, Etats-Unis.

(ii) POUR CE QuUI EST DE L'EXTENSION DE GARANTIE AU PARAGRAPHE a) DE LA
CLAUSE AV 48 B.

Dés I'emploi a des fins hostiles de tout engin de guerre utilisant la fission et/ou la
fusion atomique ou nucléaire ou quelque autre réaction similaire ou I'énergie ou une substance
radioactive, quelque soit le lieu ou la date ou une telle détonation se produit, et que I'aéronef
assuré soit impliqué ou non.

(iii) POUR L'AERONEF OBJET D'UNE MESURE DE REQUISITION DE PROPRIETE OU
D'USAGE DES LA PRISE D'EFFET DE CETTE REQUISITION.

Il est entendu que si un aéronef assuré est en vol lorsque I'un des événements (i),
(i), (iii) se produit, les garanties accordées par le présent avenant sont maintenues (sauf si ces
garanties sont terminées, résiliées ou suspendues) jusqu'a ce que l'aéronef ait accompli son
premier atterrissage et que les passagers aient quitté I'appareil.

ARTICLE 5 - MODIFICATION DE LA PRIME ET DES LIMITES GEOGRAPHIQUES; RESILIATION
a) REVISIONS DES PRIMES ET/OU DES LIMITES GEOGRAPHIQUES

Les assureurs peuvent modifier la prime et/ou les limites géographiques de la
garantie accordée par le présent avenant. Cette modification devient effective a I'expiration
d'un délai de 7 jours a compter de minuit G.M.T. du jour de I'envoi d'une lettre recommandée.

b) RESILIATION PARTIELLE

A la suite d'une détonation hostile d'un engin de guerre, telle que décrite au
paragraphe 4 (ii) ci-dessus, les assureurs peuvent résilier tout ou partie des garanties
référencées aux paragraphes c), d), e) f) et/ou g) de la clause AV 48 B. Cette résiliation devient
effective a I'expiration d'un délai de 48 heures a compter de minuit G.M.T. du jour de I'envoi
d'une lettre recommandée.

c) RESILIATION

Les garanties du présent avenant peuvent étre résiliées, soit par I'assureur, soit
par l'assuré. Cette résiliation devient effective a I'expiration d'un délai de 7 jours a compter de
minuit G.M.T. du jour de I'envoi d'une lettre recommandée.
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Annexe 4 : Clause LSW555D

ARTICLE 1 - PERTE OU DOMMAGE SUBIS PAR L’AERONEF

Aux conditions et limites fixées ci-dessous, le présent avenant couvre les pertes ou dommages
subis par les aéronefs figurant a I'annexe « A » de la Police. Cette couverture rachéte dans les
termes qui suivent certaines exclusions énumérées au 1.1 du Chapitre Il — Dispositions
Communes.

Sont ainsi couverts les dommages subis par I'aéronef et causés par (liste limitative) :

a) guerre, invasion, actes d’ennemis étrangers, hostilités (que la guerre soit déclarée ou non),
guerre civile, rébellion, révolution, insurrection, loi martiale, pouvoir militaire ou pouvoir
usurpe ou tentative d’usurpation du pouvoir.

b) gréves, émeutes, mouvements populaires ou troubles sociaux.

c) tout acte d’une ou de plusieurs personnes, qu’il s’agisse ou non d’agents d’une puissance
souveraine, commis a des fins politiques ou terroristes et que les pertes ou dommages en
résultant soient accidentels ou intentionnels.

d) tout acte de malveillance ou de sabotage.

e) confiscation, nationalisation, saisie, contrainte, détention, appropriation, réquisition de
propriété ou d’usage par ou sur ordre de tout gouvernement (qu’il soit civil, militaire ou de
facto) ou de toute autorité publique ou locale.

En cas de réquisition par les autorités francaises, il sera fait application des dispositions Iégales
concernant les effets de la réquisition sur les contrats d’assurances, toutes les clauses et
conditions du contrat restant applicables dans les cas ou ces dispositions imposent le maintien
de I'assurance.

f) détournement, prise de possession illicite ou exercice illicite de contréle de I'aéronef ou de
I’équipage en cours de vol (y compris toute tentative de prise de possession ou de
controle) commis par toute personne ou groupe de personnes se trouvant a bord de
I’'aéronef et agissant sans le consentement de I'assure.

Pour les besoins de ce paragraphe f) seulement, un aéronef sera considéré comme étant en
vol dés lors que tous ses accés extérieurs auront été fermés aprés a I'embarquement - et ce
jusqu’au moment ou l'une des portes est ouverte pour le débarquement - ou lorsque
I’'aéronef est en mouvement.

En outre seront couverts par le présent avenant les sinistres exclus au titre de la Section « A »
Chapitre | de la présente Police survenant alors que I'aéronef ne se trouve plus sous le controle
de I'assuré, par suite de la réalisation de I'un des risques mentionnés ci-dessus.

L’assuré sera considéré comme ayant repris le contréle de I'aéronef dés que celui-ci lui aura été
remis sain et sauf, sur un aérodrome non exclu des limites géographiques du présent contrat,
et approprié au trafic dudit aéronef. (Le terme « sain et sauf » signifiant que I'aéronef aura été
remis au parking, moteurs a I'arrét, en dehors de toute contrainte).
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ARTICLE 2 — DEPENSES CONSECUTIVES A DES MENACES D’EXTORSION OU DE DETOURNEMENT :

1. Sous réserve des définitions, conditions, limitations et exclusions figurant ci-apres, le présent
avenant indemnisera également I’Assuré, dans la limite de 90 % de USD 2.500.000 par sinistre
et en tout pour la période d’assurance, de tout paiement réellement effectué, se rapportant
a:

(a) des menaces proférées contre tout Aéronef figurant en Annexe assuré, ou ses passagers,
ou son équipage, pendant la durée du présent contrat,

(b) des dépenses supplémentaires nécessairement encourues a la suite de confiscation (et
autres cas tels que prévus au paragraphe (e) I'article 1), ou de détournement (et autres
cas tels que prévus au paragraphe (f) de I'article 1) de tout Aéronef figurant en Annexe.

L'Assuré restera son propre Assureur pour la quote-part de 10% de chaque sinistre afférent a
cette extension de garantie.

2. Aucune garantie ne sera accordée au titre du présent article 2 si I’Aéronef se trouve sur un
territoire ol cette couverture est considérée comme illégale, et il est de la responsabilité de
I’Assuré de veiller a ce que ses propres engagements, de quelque sorte qu’ils soient, restent
autorisés par les autorités compétentes.

ARTICLE 3 — EXCLUSIONS GENERALES :

Le présent avenant ne couvre pas les pertes, dommages et/ou dépenses, qui seraient la
conséquence de I'un, ou de la combinaison de plusieurs des faits suivants :

a) Guerre déclarée, ou non, entre deux ou plusieurs des pays suivants : ROYAUME-UNI,
ETATS-UNIS D’AMERIQUE, FRANCE, FEDERATION DE RUSSIE, REPUBLIQUE POPULAIRE DE
CHINE.

Toutefois, si un Aéronef est en vol, au moment du déclenchement de telles opérations,
cette exclusion ne s’appliquera vis a vis de cet Aéronef qu’aprés qu’il ait accompli son
premier atterrissage suivant le commencement des hostilités.

b) Confiscation, nationalisation, saisie, contrainte, détention, appropriation, réquisition de
propriété ou d’usage par, ou sur I'ordre des Autorités Frangaises, ou de toute autorité
publique ou locale sous leur juridiction.

Toutefois resteront applicables en ce qui concerne la réquisition de service au sens de
I'ordonnance 59-63 du 6 janvier 1959, les dispositions de I'article L160-7 du code des
assurances.

c)L’émission, dégagement, fuite, ou échappement de toutes substances chimiques,
biologiques ou biochimiques, ou les menaces y afférentes. Toutefois, la présente exclusion
ne s’appliquera pas :

(i) si de telles substances sont utilisées, ou font I'objet d’'une menace d’utilisation, uniguement
et directement en cas de :
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1/ Détournement, prise de possession illicite, ou exercice illicite de contrdle d’un
Aéronef en VOL, et ceci uniquement en ce qui concerne les pertes ou dommages
subis par le dit Aéronef objet d’'une réclamation indemnisable au titre du Paragraphe
(f) de I’Article | ci-dessus.

2/ Menace contre un Aéronef assuré, ses passagers ou son équipage, et ce,
uniquement pour les garanties assurées au titre de I’Article 2 ci-dessus

(i) dans les autres cas que ceux prévus au sous paragraphe 1/ ci-dessus, aux pertes ou
dommages a un aéronef, si 'utilisation de telles substances est hostile et prend
naissance uniquement et directement :

1/ abord de cet Aéronef, qu’il soit en Vol ou au Sol
ou,

2/ a I'extérieur dudit Aéronef causant des dommages matériels a I'aéronef alors que
ses roues ne sont plus en contact avec le sol.

Ne sont pas couverts par le présent Avenant, toute émission, dégagement, fuite ou
échappement (de toute substance) dont l'origine est extérieure a I'aéronef, entrainant
pour celui-ci des dommages par contamination, sans que d’autres dommages matériels
externes ne lui aient été causés.

d) Toute dette, défaut de paiement d’une garantie ou sécurité quelconque, ou non respect
de toute obligation financiere mise a la charge de I’Assuré par toute décision de justice
ou autrement.

€) Lare-possession ou tentative de re-possession d’un aéronef par tout détenteur d’un titre
quelconque sur celui-ci ou du fait de tout accord contractuel auquel 'un des assurés
additionnels de cette police pourrait étre partie.

f) Retard, privation d’usage, perte d’exploitation consécutive ou non a un dommage ou
une perte subis par I’Aéronef, a I'exception des dépenses spécifiquement couvertes au
titre de I'article 2 ci-dessus

g) Toute utilisation, hostile ou non, de substance ou contamination radioactive, mais cette
exclusion ne s’applique pas a la perte ou aux dommages subis par un Aéronef, si cette
utilisation est hostile et trouve son origine directement et uniquement :

(i) A bord dudit Aéronef, qu’il soit en vol ou au sol
ou,

(ii) A I'extérieur dudit Aéronef, causant des dommages matériels a I'aéronef alors que ses
roues ne sont plus en contact avec le sol.

Ne sont pas couverts par le présent Avenant I'utilisation de toute substance dont I'origine
est extérieure a I'aéronef, entrainant pour celui-ci des dommages par contamination, sans
que d’autres dommages matériels externes ne lui aient été causes.
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h) Toute utilisation, hostile ou non, d’impulsion électromagnétique, mais cette exclusion ne
s’appliquera pas a la perte ou aux dommages subis par un Aéronef, si cette utilisation
prend naissance directement et uniqguement a bord dudit Aéronef, qu’il soit en vol ou au
sol.

(i) Toute détonation, hostile ou non, de tout engin employant la fission et/ou la fusion
nucléaire ou atomique, ou toute autre réaction similaire, et nonobstant ce qui est dit aux
paragraphes (g) et (h) ci dessus, sont aussi exclues de la garantie toute contamination
radioactive et toute impulsion électro-magnétique provenant directement d’une telle
détonation.

ARTICLE 4 — AUTRES CONDITIONS :

1. Cet Avenant, a I'exception de ce qui est prévu ci-dessus, est sujet aux mémes obligations,
termes et conditions que ceux contenus dans la Section « A » Chapitre | de la présente Police,
sauf en ce qui concerne les dispositions afférentes aux primes, a I'obligation pour I’Assureur
d’instruire et défendre les sinistres, au renouvellement automatique (éventuel) comme aux
franchises ou aux dispositions de propre assurance.

2. En cas de Changement Matériel de nature ou de zone géographique dans I’exploitation de
I’Assuré, celui-ci DOIT en faire part immédiatement aux Assureurs. De tels changements a la
seule décision de I’Assuré qui n’auraient pas été expressément acceptés par les Assureurs
ne pourra entrainer la prise en charge des pertes ou dommages en découlant.

Par « Changement Matériel de nature ou de zone géographique » il faut entendre tout
changement dans I'exploitation de I’Assuré que les Assureurs pourraient considérer comme
une aggravation de risque en fréquence ou en importance, ou qui serait de nature a réduire
leurs possibilités de recours.

3. Constitue une condition préalable a la prise en charge de tout sinistre, ’'observation et le
strict respect des termes, dispositions, provisions et conditions du présent Avenant. En
particulier, ’Assuré devra faire tous efforts raisonnables pour s’assurer qu’il respecte en
toute circonstance les lois (locales et autres) de tout Etat ol pourrait se trouver I'un de ses
aéronefs. Il devra, de méme, obtenir tous permis nécessaires pour leur exploitation
conformément a la réglementation.

4. Sous réserve des dispositions de I'article 5 ci-apres et des Conditions Particulieres, les
Assureurs s’engagent a se conformer aux termes de la Section « A » du Chapitre | de la police

en cours relatifs aux abandons de recours, « Breach of Warranty » et/ou accords similaires
acceptés par ces derniers.

ARTICLE 5 - RESILIATION / REVISION DES CONDITIONS DE GARANTIE ET DE PRIMES :

¢ Modification des Garanties ou Résiliation :
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1(a) Les Assureurs pourront notifier a I’Assuré, a tout moment, la MODIFICATION des taux des
primes et/ou les limites géographiques. Cette modification sera effective a I'issue d’un
délai de 7 jours (SEPT JOURS) a compter de minuit GMT du jour ou un tel avis aura été
notifié.

Dans le cas ol I’Assuré n’accepterait pas ces modifications, la résiliation du présent
Avenant interviendra a I’expiration de ces 7 jours.

e Révision automatique des Garanties ou Résiliation :

1(b) Nonobstant ce qui est dit au 1(a) ci-dessus, le présent Avenant est sujet a une REVISION
AUTOMATIQUE par les Assureurs des taux de primes, des conditions de garantie et/ou
des limites géographiques en cas de détonation hostile de tout engin (y compris toute
arme de guerre employant la fission et/ou la fusion atomique ou nucléaire, ou toute
autre réaction similaire ou toute substance ou matiére radioactive), quelque soit I’endroit
et/ou l'instant ou celle-ci se produise, et qu’elle concerne ou non I’Aéronef assuré.

Cette révision automatique sera effective a I'issue d’un délai de 7 jours (SEPT JOURS) a
compter de minuit GMT du jour ou un tel événement se sera produit.

Dans le cas ou I'Assuré n’accepterait pas ces modifications, la résiliation du présent
Avenant interviendra a I’expiration de ces 7 jours.

e Résiliation par Notification :
1(c) Le présent Avenant pourra étre résilié par I’Assuré ou par les Assureurs, moyennant préavis
de 7 (SEPT) jours francs avant la fin de chacun des trimestres suivant son entrée en vigueur.
e (Cessation automatique des Garanties :

2 Qu’un préavis ait été donné ou non, les garanties du présent Avenant CESSERONT
AUTOMATIQUEMENT

En cas de guerre, qu’elle soit, ou non, déclarée, entre deux ou plusieurs des Etats
suivants. ROYAUME-UNI, ETATS-UNIS d’AMERIQUE, FRANCE, FEDERATION DE RUSSIE,
REPUBLIQUE POPULAIRE DE CHINE.

ETANT TOUTEFOIS PRECISE que si un Aéronef est en vol au moment ou de tels événements
surviennent, et pour autant que cet Avenant n’ait été ni résilié ni suspendu, les présentes
garanties continueront a s’appliquer a cet aéronef jusqu’au moment ou il aura accompli son
premier atterrissage suivant le commencement des hostilités.

ARTICLE 6 — TAUX DE PRIME :

Voir Avenant de Tarification.

ARTICLE 7 — LIMITES GEOGRAPHIQUES :
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La présente garantie s’applique dans le monde entier A L'EXCLUSION DES PAYS SUIVANTS :

Algérie, Cabinda, Burundi, Centrafrique, Congo, République Démocratique du Congo, Cote
d’lvoire, Erythrée, Ethiopie, Libéria, Nigeria, Sierra Leone, Somalie, Soudan.

Colombie, Equateur, Pérou.

Afghanistan, Tchétchénie/lngushskaya, Nagorno-Karabakh, Pakistan, Yémen, Jammu &
Kashmir,

Sri Lanka.

Iran, Irak, Syrie.

Bosnie, Kosovo.

Et/ou tout pays sous sanction de la France, de I’'Union Européenne et /ou des Nations Unies.

Toutefois le survol d’'un pays exclu est garanti lorsque ce survol est effectué a l'intérieur d’un
couloir aérien internationalement reconnu, et en respectant les recommandations de O.A.C.1.

Tout pays exclu peut étre garanti par les ASSUREURS a des conditions fixées uniquement par
I’Apériteur avant le vol.
ARTICLE 8 — LIMITES D’ENGAGEMENT DES ASSUREURS :

Quel que soit le nombre de sinistres, LENGAGEMENT MAXIMUM DES ASSUREURS EST LIMITE A

....................... EUROS (.........ccceeeveeveruneee. d’Euros) EN TOUT POUR LA PERIODE D’ASSURANCE ET
POUR L'ENSEMBLE DES FLOTTES CITEES CI-APRES.

ARTICLE 9 — DISPOSITIONS SPECIALES :

En cas d’événement garanti susceptible d’entrainer la dépossession de I’Aéronef, I’ASSURE,
sous peine de déchéance, doit dans les CINQ JOURS francs a compter de la date ou il en a eu
connaissance, en faire la déclaration aux ASSUREURS.

Aprées I'expiration d’un délai de 90 jours a compter de cette déclaration et sous réserve que les
pieces justificatives aient été produites par I’ASSURE, il sera fait application des dispositions de
I'article 2.4 de la Section A du Chapitre .

Toutefois, le délaissement n’est plus recevable si, au moment ou il est signifié, I’Aéronef a été
remis a la disposition de ’ASSURE ou de ses ayants - droit. Les ASSUREURS ont la faculté d’opter
entre I'acceptation du délaissement et le reglement en perte totale sans transfert de propriété,
étant précisé qu’ils devront faire part de leur décision a ’ASSURE dans un délai de DEUX JOURS
francs, ce délai courant a compter de minuit GMT du jour de I'expiration des 90 jours.
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Annexe 5: La clause AVN 38 B Clause d’exclusion de s Risques

de Contamination Radioactive

1-NE SONT PAS GARANTIS AU TITRE DE LA PRESENTE POLICE/

(i) LA PERTE, DESTRUCTION, DOMMAGE DE TOUTE NATURE CAUSES A TOUT BIEN,
DE MEME QUE TOUTE PERTE OU DEPENSE QUELCONQUE, Y COMPRIS LES PERTES
INDIRECTES, S’Y RATTACHANT OU POUVANT EN DECOULER,

(ii) TOUTE RESPONSABILITE DE QUELQUE NATURE QUE SE SOIT,

CAUSES DIRECTEMENT OU INDIRECTEMENT, PAR LES FAITS SUIVANTS,

DECOULANT DE CES FAITS, OU POUR LESQUELS CEUX-CI'Y AURAIENT

CONTRIBUES :

(a) LES PROPRIETES RADIOACTIVES, TOXIQUES, EXPLOSIVES OU TOUTE AUTRE
PROPRIETE DANGEREUSE DE TOUT ENSEMBLE NUCLEAIRE EXPLOSIF, OU TOUT
COMPOSANT NUCLEAIRE DE CET ENSEMBLE,

(b) LES PROPRIETES RADIOACTIVES, TOXIQUES, EXPLOSIVES OU TOUTE AUTRE
PROPRIETE DANGEREUSE DE TOUT ENSEMBLE NUCLEAIRE EXPLOSIF OU TOUT
COMPOSANT NUCLEAIRE DE CET ENSEMBLE EN COURS DE TRANSPORT EN TANT
QUE MARCHANDISE, Y COMPRIS DURANT LE STOCKAGE OU LEUR MANUTENTION,

(c) LES RADIATIONS IONISANTES, OU LA CONTAMINATION PAR RADIOACTIVITE,
COMME LES PROPRIETES TOXIQUES, EXPLOSIVES OU DANGEREUSES PROVENANT
DE TOUTE AUTRE SOURCE RADIOACTIVE QUELLE Q’UELLE SOIT.

2- Il est convenu et agrée que de telles substances radioactives, ou tout autre source radioactive

visées au paragraphe 1 (b) et (c) ci-dessus ne comprendront pas :

(i) Les minerais d’uranium épuisés, et les minerais d’uranium naturel de toutes
formes,

(ii) les radio isotopes quoi ont atteint la phase finale de fabrication, utilisable a toute
fin

scientifique, médicale, agricole, commerciale, éducative ou industrielle.

3- LA PRESENTE POLICE NE COUVRE PAS LA PERTE, LA DESTRUCTION OU LE DOMMAGE CAUSE A
TOUS BIENS, Y COMPRIS LES PERTES INDIRECTES S’Y RATTACHANT, COMME LA RESPONSABILITE
CIVILE DE QUELQUE NATURE QU’ELLE SOIT, POUR LESQUELS :
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(i) L’ASSURE, AU TITRE DE LA PRESENTE POLICE EST EGALEMENT ASSURE OU ASSURE
ADDITIONNEL AU TITRE D’AUTRE POLICE D’ASSURANCE INCLUANT UNE
QUELCONQUE RESPONSABILITE CIVILE ENERGIE NUCLEAIRE, OU

(ii) TOUTE PERSONNE OU ORGANISATION QUELCONQUE SERAIT TENU AU TITRE DE
LA LEGISLATION D’UN PAYS, DE MAINTENIR UNE PROTECTION FINANCIERE, OU

(iii) QUE L’ASSURE, AU TITRE DE LA PRESENTE POLICE SERAIT, OU AURAIT ETE, SI
CELLE-CI N’AVAIT PAS ETE ETABLIE, EN DROIT D’ETRE INDEMNISE PAR UN
GOUVERNEMENT OU UNE AGENCE GOUVERNEMENTALE.

4-La perte , la destruction, les dommages, et les frais en découlant, comme les conséquences de
la Responsabilité Civile des Assurés liées aux risques nucléaires, non exclus en vertu du
paragraphe 2 ci-dessus, seront couverts (sous réserve que soit remplies toutes les autres

conditions, limites, garanties et exclusions prévues au présent contrat), a condition que :

(i) les réclamations concernant une substance radio active en cours de transport en
tant que marchandise transportée, y compris pendant les opérations
intermédiaires de stockage et de manutention, et que le transport soit effectué
en parfaite

conformité avec les « Instructions Techniques pour la Sécurité du Transport des

Marchandises Dangereuses par Air » édictées par I'Organisation de I’Aviation
Civile Internationale (OACI), sauf si le transport est sujet a d’autres législations

plus restrictives, auquel cas ile transport devra s’y conformer ;

(ii) la présente police ne s’appliquera qu’aux EVENEMENTS survenus pendant la
période de garantie, et pour autant que toutes réclamations de I’ASSURE contre
les ASSUREURS, ou de tout réclamant contre I’ASSURE, découlant de tels
événements, soient présentées dans un délai de trois ans a compter du jour de sa
survenance.

(iii) les réclamations pour perte, destruction, dommage de toute nature, y compris
perte d’usage d’un aéronef, qui seraient causés par contamination radio active,
ou a laquelle celle-ci y aurait contribuée, ne seront prises en charge que pour
autant que le niveau d’une telle contamination ait dépassé le maximum
admissible selon le baréme ci-dessous.

(iv) La couverture accordées en vertu du présent paragraphe 4 pourra a tout
moment étre résiliée par les ASSUREURS moyennant un préavis de7 (sept) jours.
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les structures associatives aéronautiques

BERTIN Victor

Ce mémoire est une présentation des risques ersceartermes de responsabilité
civile, ainsi que des assurances tant aéronautmuiegtra aéronautiques pour le monde de
I'aviation légére. Ces notions sont simplifiéeg@pliquées dans cette étude. Bien qu’étant
un travail universitaire, ce mémoire se veut prai@t s'adresse en tout premier lieu aux
pratiquants d’aviation de loisir. Le but est d’'é@da les amateurs d’aviation afin que
I'assurance ne soit plus vue comme une dépensehbieaisomme une protection face a la

responsabilité encourue.

This master’s thesis is an introduction of risksuimed in terms of liability, as well
as aviation and extra aviation insurances for eg@pal aviation. Those concepts are
simplified and explained in this thesis. Even ifist an academic work, this thesis is
concrete and is made first and foremost for piacirs of recreational aviation. The aim
is that aviation’s enthusiasts no longer consideutiances as an expense but as a
protection against liability incurred.



